ROMANIA PROIECT
JUDETUL VRANCEA
CONSILIUL LOCALAL COMUNEI MILCOVUL

HOTARAREAnr.
din 2019

Privind: avizarea documentatiei de atribuire pentru delegarea gestiunii
serviciului de transport public local prin curse regulate si acordirii mandatului special
domnului Primar si aprobe intreaga documentatie de atribuire privind delegarea
serviciulul de transport public prin curse regulate, in cadrul Adunirii Generale a
ASOCIATIEI ,METROPOLITAN TRANS”

Consiliul local al comunei MILOVUL, judetul Vrancea, intrunit in sedinta
extraordinara din data de 2019

- avind in vedere:

- proiectul de hotdrdre initiat de Primarul comunei Milcovul privind avizarea
intregii documentatii de atribuire pentru delegarea gestiunii serviciului de transport
public local prin curse regulate si acordarii mandatului special domnului Primar si
aprobe Intreaga documentatie de atribuire privind delegarea serviciului de transport
public prin curse regulate, in cadrul Adundrii Generale a ASOCIATIEI
~METROPOLITAN TRANS”

- raportul comun al secretarului comunei si al Compartimentului urbanism
inregistrat la nr. 1432 din 20 martie 2019;

- adresa Asociafiet de Dezvoltare Intercomunitard de utilititi publice pentru
serviciul de transport public local prin curse regulate, ,ASOCIATIA
METROPOLITAN TRANS” nr. 123 din 15 martie 2019;

- prevederile art. 10 alin. (5), art. 32 alin. (2) art. 30 alin. (1) si alin. (5) din
Legea serviciilor comunitare de utilitdti publice nr. 51/2006, republicatdi cu
modificirile si completarile ulterioare;

- prevederile art.1 alin. (4) lit. h), art. 17 alin. (1"), alin. (2), alin. (3), art. 20 alin.
(6), art. 23" alin. (1), art. 26 din Legea serviciilor publice de transport persoane in
unititile administrativ-teritoriale nr.92/2007, republicatd cu modificirile si
completirile ultericare;

- prevederile Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cilitori si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului;

in temeiul prevederilor art.36 alin. (2) lit. d), alin.(6} lit. a) pct.14, art.45 si art.
115 alin.(1) Iit. b) din Legea administratiei publice locale nr.215/2001, republicati cu
modificarile gi completérile ulterioare

HOTARASTE:

Art.1 Se aproba avizarea documentatiei de atribuire pentru delegarea gestiunii
serviciului de transport public local prin curse regulate in cadrul Adunérii Generale a
SASOCIATIA METROPOLITAN TRANS”, prezentata in anexa nr. 1 — Studiu de
oportunitate privind delegarea gestiunii serviciul de transport public local, conform



Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 si anexa nr. 2 - (Proiect de) Contract de
delegare a gestiunii serviciuini de fransport public local, conform Regulamentului
(CE) nr. 1370/2007, care fac parte integranti din prezenta hotarére.

Art.2 Se aproba acordarea mandatului special domnului Primar al Comunei
Milcovul — DI. NEATA MIHAI, sa aprobe intreaga documentatie de atribuire privind
delegarea gestiunii serviciului de transport public local prin curse regulate in cadrul
Adunirti Generale a ,,ASOCIATIA METROPOLITAN TRANS™.

Art3 Prezenta hotirdre va fi dusi la indeplinire de Primarul comunei prin
Compartimentul urbanism si va fi comunicat3 persoanelor interesate de citre secretarul

comunei.

AVIZAT PENTRU LEGALITATE,
SECRETAR COMUNA

PAUNA MALUREANU
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1. OBIECTUL SI SCOPUL STUDIULUI DE

OPORTUNITATE

1.1. Oportunitatea si necesitatea studiului

In vederea incheierii contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport
public conform Regulamentului CE Nr. 1370/2007, se intocmeste prezentul studiu de
oportunitate, care cuprinde toate elementele necesare, respectiv:

descrierea si identificarea serviciului, a ariei teritoriale si a sistemului a carui
gestiune urmeaza sa fie delegata;

situatia economico-financiara actuala a serviciului si starea tehnica a
sistemului aferent acestuia;

inventarul bunurilor mobile si imobile, proprietate publica sau privata a
unitatilor administrativ-teritoriale, aferente serviciului

investitiile necesare pentru imbunatatirea calitativa si cantitativa, precum si a
conditiilor sociale si de mediu si extindere a serviciului;

motivele de ordin economic, financiar, social si de mediu, care justifica
modalitatea de delegare a gestiunii;

analiza modalitatilor de gestiune a serviciului de transport public
analiza privind calculul compensatiei

analiza privind pretul optim al unei calatorii

indicatori de performanta pentru serviciul de transport public

durata estimata a contractului de delegare.

Prezentul studiu de oportunitate are drept scop fundamentarea modalitatii de
gestiune a serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate pe raza
de competenta a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard ,,METROPOLITAN TRANS”.

Studiul de oportunitate va permite luarea unei decizii informate asupra delegarii
administrarii si operarii serviciului de transport public, prin analiza tuturor aspectelor
tehnice, juridice, economice si financiare specifice, astfel incat sa se asigure adoptarea
unor solutii optime.

Prin realizarea acestui obiectiv, se urmareste:

asigurarea pe termen mediu si lung a unui serviciu de transport public de
persoane in concordanta cu strategiile de dezvoltare a municipiului, precum si
a infrastructurii aferente
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- satisfacerea nevoilor populatiei, precum si ale institutiilor publice si agentilor
economici, adica entitatile care sunt deservite prin serviciile de transport

eg s s ML es

persoane
- asigurarea capacitatii suficiente de transport

- asigurarea unei acoperiri suficiente a serviciului de transport public
- asigurarea unui pret optim al calatoriilor realizate

- acordarea de facilitati unor categorii de persoane, defavorizate din punct de
vedere social

- mentinerea serviciului de transport public de persoane la indicatorii de
performanta stabiliti

- cresterea calitatii vietii cetatenilor, prin asigurarea unui transport public
modern, eficient si de calitate

1.2. Ordonator principal de credite

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara ,, METROPOLITAN TRANS”.

1.3. Beneficiarul lucrarii

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara ,, METROPOLITAN TRANS”.

1.4. Elaboratorul studiului de oportunitate

S.C. Urban Scope S.R.L.

CIF: RO35752863

SEDIU: Sos. Pipera, Nr 14, Et 3, Bucuresti, sector 1

Email: office@urbanscope.ro

Telefon/fax: 031.438.2379

Coduri CAEN:

7111 - Activitati de arhitectura

5221 - Activitati de servicii anexe pentru transporturi terestre

4211 - Lucrari de constructii a drumurilor si autostrazilor
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3091 - Fabricarea de motociclete

3092 - Fabricarea de biciclete si de vehicule pentru invalizi

9529 - Repararea articolelor de uz personal si gospodaresc n.c.a.

7112 - Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea

7022 - Activitati de consultanta pentru afaceri si management

7021 - Activitati de consultanta in domeniul relatiilor publice si al comunicarii
4764 - Comert cu amanuntul al echipamentelor sportive, in magazine specializate
7490 - Alte activitati profesionale, stiintifice si tehnice n.c.a.

7320 - Activitati de studiere a pietei si de sondare a opiniei publice

6209 - Alte activitati de servicii privind tehnologia informatiei

6203 - Activitati de management (gestiune si exploatare) a mijloacelor de calcul
6201 - Activitati de realizare a soft-ului la comanda (software orientat client)
4619 - Intermedieri in comertul cu produse diverse

4649 - Comert cu ridicata al altor bunuri de uz gospodaresc
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2. DESCRIEREA SI IDENTIFICAREA SERVICIULUI, A
ARIEI TERITORIALE SI A SISTEMULUI A CAREI

GESTIUNE URMEAZA A FI DELEGATA

2.1.Prevederi legislative

Continutul prezentului document este reglementat de urmatoarele acte normative:

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
din 23.10.2007, privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
calatori

Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice,
completata si modificata de OUG nr. 58/2016 si actualizata prin Legea nr.
225/2016;

Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local, modificata si
completata de Ordinul nr. 182/2011;

Ordinul  Ministerului  Transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea
Regulamentului cadru pentru efectuarea transportului public local si a
Caietului de sarcini cadru al serviciilor de transport public local

Ordinul A.N.R.S.C. nr. 272/2007 pentru aprobarea normelor cadru privind
stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport
public local de persoane.

Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala;

Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale;

Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia;
Legea nr. 31/1990 privind societatile;

Legea nr. 37/19 ianuarie 2018 privind promovarea transportului ecologic;
Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale

Hotararea de Guvern nr. 396/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice
de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie
publica/acordului-cadru din Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice;

Hotararea de Guvern nr. 867/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice
de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractelor de concesiune

Legea nr. 328/2018 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor de
transport public local nr. 92/2007
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de lucrari si concesiune de servicii Legea nr. 100/2016 privind concesiunile de
lucrari si concesiunile de servicii;

- Hotararea Guvernului Romaniei nr. 490/2011 privind completarea
Regulamentului general de urbanism, aprobat prin Hotararea Guvernului
Romaniei nr. 525/1996;

- Hotararea de Guvern nr. 1460/2008 - Strategia nationala pentru dezvoltare
durabila a Romaniei - Orizonturi 2013-2020-2030;

- Legea nr. 21/1996 a concurentei;
- Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere;

- Ordonanta Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de
transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru realizarea
interfetelor cu alte moduri de transport;

- Ordonanta Guvernului nr. 97/1999 (r) privind garantarea furnizarii de servicii
publice subventionate de transport rutier intern si de transport pe caile
navigabile interioare;

- Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile nationale
in domeniul ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea
Legii concurentei nr. 21/1996;

- Legea nr. 20/2015 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr.
77/2014;

- Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea financiara
a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020;

- Hotararea Guvernului nr. 93/2016 pentru aprobarea Normelor Metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 40/2015
privind gestionarea financiara a fondurilor europene pentru perioada de
programare 2014-2020;

- Ghidul solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul
apelului de proiecte cu numarul POR/2017/4/4.1/1, Axa prioritara 4,
Prioritatea de investitii 4e, Obiectivul specifice 4.1 - Reducerea emisiilor de
carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urbana
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2.2. Corelarea cu documentele strategice relevante

Pentru dezvoltarea sistemului si serviciului de transport public, este necesara si
obligatorie incheierea unui contract de delegare a serviciului catre un operator de
transport public, cu respectarea normelor legale aflate in vigoare si a directivelor
europene. In vederea acestui obiectiv sunt necesare urmatoarele actiuni:

- Realizarea unui studiu de oportunitate privind delegarea serviciului de
transport public local;

- Semnarea contractului de servicii publice asociat serviciilor de transport in
comun care sa corespunda reglementarilor din Regulamentul CE 1370/2007

Asa cum a fost mentionat anterior, scopul prezentului studiu de oportunitate este
acela de a asigura luarea unei decizii informate asupra delegarii administrarii si operarii
serviciului de transport public, astfel incat sa se asigure un serviciu modern, eficient si
de calitate, care sa satisfaca cererea actuala si viitoare si sa conduca la cresterea
calitatii vietii cetatenilor din aria de acoperire.

Aceste obiective sunt conforme cu strategiile relevante de dezvoltare ale
Municipiului Focsani, unitatea administrativ-teritoriala care furnizeaza cererea
majoritara de calatorie pentru serviciul de transport public de persoane pe raza de
competenta a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard ,,METROPOLITAN TRANS”.

Astfel, in Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani, documentul
strategic care defineste strategiile, politicile, proiectele si prioritatile pentru asigurarea
unui transport durabil, stabilind viziunea pe termen lung inclusiv pentru dezvoltarea
transportului public de persoane, au fost evidentiate urmatoarele probleme principale
pentru transportul public de calatori:

- Lipsa unor masuri care sa promoveze si sa creasca eficienta si atractivitatea
transportului public, cum ar fi: vehicule moderne, cu consum redus de combustibil;
banda dedicata pentru transportul public; prioritizarea vehiculelor de transport public in
locatiile semaforizate; managementul inteligent al transportului public, prin integrarea
pe toate rutele a unui sistem de tarifare tip e-ticketing, informare calatori in statii etc.

- Lipsa unui terminal intermodal de calatori, ceea ce face la vehiculele de transport
public judetean sa aiba statii intermediare si trasee care se suprapun peste traseele de
transport public urban

De asemenea, ca urmare a anchetelor si chestionarelor realizate in cadrul
elaborarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila, a fost identificata urmatoarea
problema legate de transportul public local, asa cum este acesta perceput de populatie:

- O pondere foarte scazuta de utilizare a transportului public, 14 % din totalul
deplasarilor zilnice.

In vederea eliminarii disfunctionalitatilor evidentiate si pentru promovarea
principiilor mobilitatii urbane durabile, in special prin asigurarea unui transport public
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modern si eficient, care sa reprezinte o optiune viabila si atractiva pentru deplasarile cu
vehiculul personal, in Planul de Mobilitate Urbana Durabila au fost propuse ca prioritare
urmatoarele proiecte si masuri, incadrate in categoria Investitiilor destinate
imbunadtatirii transportului public urban:

- Incurajarea folosirii transportului in comun

- Crearea unui centru de control si gestionare a traficului, care sa permita cu
ajutorul infrastructurii specifice (semafoare inteligente, camere video, senzori
pentru masurarea traficului in timp real etc.) fluidizarea circulatiei prin
redirectionarea autovehiculelor de pe arterele aglomerate pe rute alternative,
segregarea traficului pe categorii de vehicule pe trasee functionale

- Trasee noi de transport public care sa lege zone care nu sunt deservite
corespunzator (zona 1 cuprinsa intre B-dul Unirii, B-dul Garii, Str. Anghel
Saligny, Str. Longinescu si zona 2 cuprinsa intre Str. Cuza Voda, Str. Brailei si
Calea Moldovei)

- Trasee noi de transport in comun in periurban si urban

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Focsani 2014-2023,
document cadru de referinta care stabileste directiile strategice clare pentru viitorul
orasului si al cetatenilor, acorda, de asemenea, o atentie deosebita transportului public,
prin masurile si proiectele propuse pentru implementare in perioada de referinta
considerata. Astfel, in cadrul Obiectivului strategic D.2: Cresterea eficientei,
accesibilitatii si atractivitatii transportului public:

- Modernizarea si extinderea infrastructurii de transport public

- Abordare integrata a mobilitatii pentru cresterea nivelului de utilizare al
transportului public

jar in cadrul Obiectivului Strategic D.3: Promovarea si dezvoltarea sistemelor de
transport alternative si a intermodalitatii:

- Stimularea si dezvoltarea solutiilor intermodale de transport

Prin urmare, oportunitatea prezentului studiu este justificata inclusiv prin
strategiile locale, care asigura viziunea pe termen lung necesara oricarei interventii in
domeniul transportului si al mobilitatii sustenabile, obiectivul final fiind acela al
asigurarii unui transport public eficient, accesibil si atractiv, modern si conform cu
asteptarile populatiei, in vederea cresterii cotei modale a acestui mod de deplasare si
reducerii deplasarilor cu vehiculul personal.



Studiu de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

2.3. |dentificarea si descrierea ariei teritoriale

Prezentul studiu de oportunitate are drept scop fundamentarea modalitatii de
gestiune a serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate pe raza
de competenta a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard ,,METROPOLITAN TRANS”.

Pentru obtinerea tuturor datelor necesare pentru documentarea studiului de
oportunitate, au fost utilizate urmatoarele categorii de informatii:

- Informatii obtinute din analiza documentelor strategice relevante: Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiul Focsani

- Informatii furnizate de Beneficiar asupra starii actuale si dotarii sistemului de
transport

- Date colectate din teren

In prezent, ADI ,,METROPOLITAN TRANS” are in componentd urmatoarele unitati
administrativ-teritoriale:

- Municipiul Focsani

- Comuna Golesti

- Comuna Cimpineanca
- Comuna Rastoaca

- Comuna Vinatori

- Comuna Milcovul.

Prin urmare, analizele realizate in continuare in studiul de oportunitate vor
cuprinde toate aceste UAT-uri, astfel incat sa poata fi realizata o estimare cat mai
exacta a populatiei care va fi deservita de transportul public de persoane evaluat,
estimare care sa conduca la o stabilire corecta a indicatorilor de performanta si a dotarii
tehnice necesare.

2.3.1. Municipiul Focsani

2.3.1.1.Asezare geografica

Municipiul Focsani este resedinta judetului Vrancea, situat in Regiunea de
Dezvoltare Sud-Est a Romaniei, in partea sud-estica a judetului, avand urmatoarele
vecinatati:

- La nord: comuna Garoafa

- La est: comuna Vanatori

- La sud-est: comuna Rastoaca

- La sud: comunele Slobozia, Ciorasti si Milcovul
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- La vest: comuna Cotesti si Campineanca
- La nord-vest: orasul Odobesti
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municipiul Focsani
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Fig. 2.1. Reteaua de transport din Municipiul Focsani si zona de influenta’
Municipiul Focsani are doua localitati componente: Mandresti-Moldova, Mandresti-

Munteni.
Municipiul este situat la intersectia latitudinii nordice de 45°42” cu longitudinea

estica de 26°13” si are o suprafata de 48,15 kmp, ceea ce reprezinta 1% din suprafata
judetului Vrancea, fiind o localitate de dimensiune medie.

Orasul Focsani se afla pe directia magistralei feroviare Bucuresti-Ploiesti-Buzau-
Suceava, iar drumul european 85 (E85) formeaza centura orasului.

Legaturile cu marile orase sunt asigurate prin urmatoarele drumuri principale:

dinspre sud pe E85 (DN2) din directia Bucuresti-Buzau;

dinspre est, pe DN23 din directia Braila-Galati;
dinspre est, pe DJ 204D din directia Suraia;

' Sursa: Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Focsani
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- dinspre nord, pe E85 din directia Suceava-Bacau-Marasesti sau lasi-Vaslui-
Tecuci si pe DJ 204E si DJ 209 din directia Petresti si Vanatori;

- dinspre vest, pe DN2D din directia Targu Secuiesc-Vidra-Bolotesti-Drumul
Vrancei sau pe DJ 205C din directia Vidra-Bolotesti-Odobesti-Focsani;

- dinspre est, pe DN2M din directia Andreiasu de jos;

- dinspre sud, pe DC 141 din directia comunei Campineanca.

'2.3.1.2.Populatie

Municipiul Focsani reprezinta principalul centru socio-economic si industrial
din Judetul Vrancea.

Conform datelor Institutului National de Statisticd, la data de 1 ianuarie 2018
municipiul avea o populatie stabila totala de 92.936 de locuitori. Dinamica populatiei
este una negativa, in sensul ca la nivelul anului 2002 numarul populatiei era de
100.475 de locuitori, mai mare cu 8% fata de valoarea din 2018. in profil teritorial,
variatia demografica inregistrata in ultimii 10 ani evidentiaza reducerea cu 4,1% a
numarului de locuitori cu domiciliul stabil in municipiul Focsani, pondere ridicata
comparativ cu variatia aceluiasi indicator in perioada de timp mentionata, specifica
judetului Vrancea (-1,9%), respectiv. Romaniei (-1,5%).

Evolutia similara a populatiei stabile la nivelul Municipiului Focsani, pentru
intervalul 2009 - 2018, este evidentiata in graficul urmator.

Municipiul Focsani
Evolutia populatiei 2009-2018

98000
97000
96000
95000
94000
93000
92000
91000

90000
Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Fig. 2.1. Evolutia populatiei Municipiului Focsani, 2009 - 2018

Structura populatiei pe grupe de varsta releva o pondere mai ridicata a populatiei
adulte (64%) fata de situatia la nivel judetean (62%). O pondere mai redusa se
inregistreaza in cazul populatiei tinere, unde valoarea inregistrata la nivelul municipiului
(14%) este mai mica fata de cea consemnata la nivel judetean (15%). Pentru populatia
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varstnica din municipiul Focsani se remarca, de asemenea, o pondere mai mica (22%)
fata de nivelul judetean (23%).

Aceasta repartitie pe grupe de varste a populatiei municipiului are influenta asupra
caracteristicilor de deplasare ale cetatenilor, atat in privinta numarului de deplasari
(persoanele adulte contribuie cel mai mult la valoarea acestui indicator), cat si in ceea
ce priveste scopul si modul de deplasare.

Structura populatiei pe grupe de varste
Municipiul Focsani 2018

= Populatia Adulta = Populatia tanara = Populatia varstinca

Fig. 2.2. Structura populatiei Municipiului Focsani pe grupe de varsta 2018

2.3.1.3.Reteaua stradala

Reteaua stradala urbana este tesuta pe structura formata din traseele drumurilor
nationale si judetene, avand o dispunere lineara, cu cai de acces majore orientate in
proportie de 70% pe directia nord-sud. Cele mai solicitate din punct de vedere al
traficului sunt sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor europene,
nationale si judetene. Traseul drumului european E85 delimiteaza zona urbana locuita
de cea in care se desfasoara activitati economice polarizatoare de trafic urban. Astfel,
se formeaza o suprapunere a fluxurilor de tranzit cu cele locale, ceea ce constituie o
disfunctionalitate majora resimtita de locuitorii municipiului.

O alta deficienta a retelei majore de circulatie din zona Municipiului Focsani este
generata de lipsa unei variante ocolitoare, care sa duca la eliminarea din reteaua urbana
a traficului de vehicule de marfa aflate in tranzit.

Reteaua stradala a Municipiului Focsani este formata din 287 de strazi de categoria
I, 1l si IV, cu o lungime totala de aproximativ 116 km, a caror imbracaminte este din:
asfalt, beton/pavele, balast sau pamant.

Conform informatiilor primite de la Beneficiar, in perioada 2017-2018 au fost
finalizate urmatoarele lucrdri asupra infrastructurii rutiere:
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- Amenajari trotuare si ridicari la cota pe sectorul de drum cuprins intre str.
Cuza Voda de la intersectia cu DN 2 la intrarea in mun. Focsani si pana la
intersectia cu str. Marasesti, str. Marasesti si pasajul peste calea ferata 500

- Refacere infrastructura strada Paun Pincio
- Refacere infrastructura strada Toader Tardea
- Refacere infrastructura strada Oituz

- Refacere infrastructura strada Trotus

- Refacere infrastructura str. Cotesti, tronson cuprins intre B-dul Unirii si str.

Valcele

- Refacere infrastructura str. Unirea Principatelor
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Fig. 2.3. Harta retelei stradale - Municipiul Focsani’

De asemenea, in ceea ce priveste lucrarile in curs de executie sau a caror executie
este planificata pentru perioada imediat urmatoare, acestea sunt specificate mai jos:

' Sursa: Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani
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- Lucrdri in curs de executie

0]

Refacere infrastructura strazi: strada Popa Sapca; strada George
Cosbuc; strada Ghinea Dorinel; strada Ghe. Magheru; strada Dornisoarei
si Fundatura Dornisoarei si strada Teiului

- Lucrdri proiectate pentru care urmeazd inceperea executiei

0]

(0}
o
0}

Refacere infrastructura str. lon Basgan
Refacere infrastructura str. Panduri cartier Bahne
Refacere infrastructura str. Poligonului

Refacere infrastructura str. Al. Sahia, Fdt. Sahia, str. Lunei

- Lucrdri in curs de achizitie pentru executie

0]

Reabilitare si modernizare drumuri locale: Strada Aleea Florilor; Strada
Miron Costin; Strada Rodnei; Strada Gheorghe Tatulescu; Strada
Diviziei; Strada |. L. Caragiale; Strada Nicolae Titulescu; Strada 1 Mai;
Strada Gloriei; Strada lon Creanga; Strada Mos lon Roata; Strada
Carabus; Strada 13 Decembrie; Strada Marasti; Strada Albinei; Strada
Duiliu Zamfirescu; Strada Emil Racovita; Strada Transilvaniei; Strada
Putnei; Strada Alecu Russo; Strada Cpt. Traian lonescu; Strada Cartier
CFR; Strada Muncitori; Strada Timotei Cipariu; Strada Arh. lon Mincu;
Strada Aleea Scolii; Strada Jilistei; Strada Podgoriei.

Refacere infrastructura str. Cincinat Pavelescu, str. Nicolae Saveanu si
str. Focsa

Refacere infrastructura str. Tanasescu si str. Tineretii
Refacere infrastructura sistematizare zona Cpt. Stoenescu

Reabilitare si modernizare str. Revolutiei, Aleea Sudului, str. Cpt. Cretu
Florin, Aleea Parc

De asemenea, in evaluarile realizate in prezentul Studiu de oportunitate, vor fi
avute in vedere efectele proiectului complementar: ,Resistematizarea infrastructurii
de transport la nivelul Municipiului Focsani in vederea cresterii atractivitatii si
accesibilitatii deplasdrilor cu transportul public, cu bicicleta si pietonale”. Astfel,
proiectul mentionat propune masuri de reabilitare si resistematizare a infrastructurii
rutiere pe caile majore de circulatie ale transportului public urban, in scopul cresterii
atractivitatii si confortului acestui mod de transport, precum si al promovarii
deplasarilor nemotorizate (cu bicicleta si pietonale), dupa cum urmeaza:

13
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0 Resistematizarea infrastructurii rutiere pe urmatoarele artere: Bd. Unirii,
Bd. Independentei, Str. Cuza Voda, str. Bucegi, Bd. Bucuresti, Str. Brailei,
Str. 1 Decembrie, Str. Anghel Saligny, Str. Valcele, Str. Prof. Longinescu,
Str. Barsei, Str. Bicaz, Str. Odobesti, Str. Marasesti, Calea Moldovei, Calea
Munteniei. Proiectul va include crearea/modernizarea/completarea de
piste de biciclete, realizarea/reabilitarea/modernizarea trotuarelor, dupa
caz, precum si masurile specificate mai jos.

0 Reorganizarea circulatiei prin introducerea de sensuri unice de circulatie
pe urmatoarele artere: Bd. Unirii, Bd. Independentei, Str. Cuza Voda,
Str.Bucegi

o0 Reorganizarea circulatiei prin introducerea de benzi dedicate pentru
transportul public pe urmatoarele artere rutiere: Bd. Unirii, Bd.
Independentei, Str. Cuza Voda, Str. Bucegi, Str. 1 Decembrie 1918, Str.
Anghel Saligny, Str. Brailei

o Reorganizarea circulatiei pe arterele adiacente, astfel incat sa corespunda
noilor conditii de circulatie (viraje permise, prioritati etc.)

o Resistematizarea intersectiilor Calea Munteniei - Str. Revolutiei si Calea
Munteniei - Bd. Bucuresti si reorganizarea circulatiei prin introducerea
configuratiei de sens giratoriu si a reglementarilor rutiere aferente.

0 Modernizarea statiilor de transport public pe arterele rutiere incluse in
proiect.

o0 Pregatirea infrastructurii pentru introducerea unui sistem de management
adaptiv al traficului pe urmatoarele artere rutiere: Bd. Unirii, Bd.
Independentei, Str. Cuza Voda, Str. Bucegi

o0 Pregatirea infrastructurii pentru sistemul de mobilitate urbana alternativa
(bike-sharing), avand in vedere asigurarea intermodalitatii acestuia cu
transportul public urban.

2.3.1.4.Reglementarea traficului rutier

In Municipiul Focsani, organizarea si controlul traficului sunt realizate prin
reglementari pe baza indicatoarelor de circulatie si a marcajelor rutiere (semnalizare
rutiera statica) si prin reglementari prin semaforizare (semnalizare rutiera dinamica).

Localizarea intersectiilor semaforizate si a sensurilor giratorii din reteaua rutiera a
Municipiului Focsani este prezentata pe harta de mai jos.

Sistemul de semaforizare functional utilizeaza programe de semaforizare cu ciclu
fix, neavand capacitatea de a culege date in timp real asupra volumelor de trafic
existente si de a adapta parametrii de semaforizare in consecinta.

14
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I

Fig. 2.4. Localizarea intersectiilor semaforizate si a sensurilor giratorii'

n evaluarile realizate in prezentul Studiu de oportunitate, vor fi avute in vedere
efectele proiectului complementar: Introducerea unui sistem de management adaptiv
al traficului. Tn cadrul acestui proiect sunt incluse masuri de extindere a sistemului de
semaforizare existent si reorganizarea corespunzatoare a circulatiei rutiere pe
urmatoarele artere rutiere: Bd. Unirii, Bd. Independentei, Str. Cuza Voda, Str. Bucegi.
Sistemul va asigura un management adaptiv al traficului, precum si acordarea prioritatii
pentru vehiculele de transport public in locatiile semaforizate, prin aceasta componenta
fiind direct interconectat cu componente ale proiectului analizat prin actuala
documentatie.

' Sursa: Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani
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2.3. 1.5.Transport public judetean

Sistemul de transport public judetean este gestionat de Consiliul Judetean
Vrancea, prin operatori privati. Numarul total de curse care deservesc cererea zilnica de
transport generata/atrasa de Municipiul Focsani si localitatile invecinate este de 620,
acestea fiind distribuite pe 62 de trasee.

Transportul public interjudetean se realizeaza prin servicii regulate ale unor
operatori privati si este gestionat de Autoritatea Rutiera Romana. Toate cursele asociate
Municipiului Focsani au oprire in Autogara Nord.

Reprezentarea grafica a acestor trasee de transport public este realizata pe harta
de mai jos, iar detalii asupra numarului de curse/zi pentru fiecare traseu sunt furnizate
in tabelul urmator.
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L &
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Fig. 2.2. Traseele de transport public judetean’

Tabel 2.1. Traseele de transport public judetean cu plecarea din Autogara Nord Focsani

Nr. crt. | Localitatea de destinatie Nr. Curse/zi
1 Adjud 25
2 Andreiasu 5
3 Balesti 4
4 Balta ratei 5
5 Biliesti 13
6 Blidari 8

' Sursa: Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani




(

CE Nr. 1370/2007

Studiu de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de transport public conform Regulamentului]

Nr. crt. | Localitatea de destinatie Nr. Curse/zi
7 Bordesti 16
8 Budesti 17
9 Butucoasa 2
10 Campineanca 26
11 Ciorasti M. 4
12 Coroteni 3
13 Coza 4
14 Dalhauti 7
15 Doaga 5
16 Dumitresti 2
17 Gologanu 56
18 Gresu 1
19 Herastrau 2
20 Iresti 6
21 Jaristea 38
22 Jiliste 8
23 Jorasti 19
24 Lacu Baban 3
25 Lepsa Man. 4
26 Maluri 9
27 Milcovelu 5
28 Muncelu 12
29 Nanesti 1
30 Negrilesti 1
31 Nereju 7
32 Odobesti 76
33 Panciu 1
34 Oreavu 55
35 Paulesti 2
36 Pietroasa 8
37 Plostina 3
38 Cristei 7
39 Popesti 11
40 Radulesti 6
41 Rastoaca 4
42 Ramniceni 6
43 Satu Nou 2
44 Scanteia 1
45 Serbesti 2
46 Sihlea 9
47 Soveja 10
48 Spinesti 3
49 Suraia 32
50 Tab. Cotesti 4
51 Tataranu 5
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Nr. crt. | Localitatea de destinatie Nr. Curse/zi
52 Terchesti 4
53 Tifesti 1
54 Timboiesti 4
55 Tulnici 2
56 Urechesti 11
57 Vadu Rosca 4
58 Varsatura 1
59 Vidra 18
60 Vintilesaca 3
61 Vitanesti 5
62 Vizantea 2

2.3.1.6.Zone de atragere/generare a deplasarilor

In cadrul PMUD Focsani, prin studiul documentatiei din cadrul Planul Urbanistic
General (parte scrisa, parte desenata), au fost identificate principalele functiuni de
utilizare a teritoriului si caracteristicile activitatilor, care au stat la baza modelarii
comportamentului de deplasare in diferite scopuri. in acest sens, au fost localizate in

.....

administrative, educationale etc.

Unitatile de invatamant reprezinta poli de atragere / generare a calatoriilor la
nivelul unei localitati, carora trebuie sa li se acorde atentie deosebita din punct de
vedere al accesibilitatii si sigurantei circulatiei.

In total, in Municipiul Focsani functioneaza 39 unitati de invatdmant preuniversitar
in care sunt inmatriculati 20.568 de elevi si prescolari, conform listei de mai jos.

Nr. Unitate de invatamant Adresa Numar de elevi
crt 2017-2018
1 SCOALA GIMNAZIALA "NICOLAE 1 lunie 6 642
IORGA" FOCSANI
2 | SCOALA GIMNAZIALA NR.3 FOCSANI Dornei 1 673
SCOALA GIMNAZIALA NR.7 FOCSANI Aleea Scolii 47 607
4 GRADINITA CU PROGRAM NORMAL Caian Dimitrie, 210
NR.3 FOCSANI profesor
9
5 SCOALA GIMNAZIALA "STEFAN CEL Stefan cel Mare 12 1199

MARE" FOCSANI

18




Studiu de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

Nr. Unitate de invatamant Adresa Numar de elevi
crt 2017-2018
6 GRADINITA CU PROGRAM NORMAL Stefan cel Mare 12 123
NR.6 FOCSANI
7 SCOALA POSTLICEALA SANITARA Moldova 9 545
"HIPPOCRATE" FOCSANI
8 GRADINITA CU PROGRAM NORMAL Lacramioarei 3 18
MINDRESTI-MOLDOVA
9 SCOALA GIMNAZIALA "DUILIU Tineretii 2 1226
ZAMFIRESCU" FOCSANI
10 | GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT Tineretii 7 149
NR.7 FOCSANI
11 | SCOALA GIMNAZIALA "ION BASGAN" Mare a Unirii 64 1252
FOCSANI
12 | GRADINITA CU PROGRAM NORMAL Alexandru Sahia 2 198
NR.4 FOCSANI
13 | GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT Aurora 7 60
NR.8 FOCSANI
14 | CENTRUL SCOLAR PENTRU EDUCATIE Cuza Voda 56 319
INCLUZIVA "ELENA DOAMNA" FOCSANI
15 COLEGIUL ECONOMIC "MIHAIL Garii 25 889
KOGALNICEANU" FOCSANI
16 | COLEGIUL NATIONAL "AL. I. CUZA" Cuza Voda 47 950
FOCSANI
17 COLEGIUL NATIONAL "UNIREA” Cezar Bolliac 15 865
FOCSANI
18 COLEGIUL TEHNIC AUTO "TRAIAN Cotesti 52 713
VUIA" FOCSANI
19 COLEGIUL TEHNIC "EDMOND 1 Decembrie 1918, 1057
NICOLAU" FOCSANI nr 10
20 COLEGIUL TEHNIC "GHEORGHE Moldova 9 747
ASACHI" FOCSANI
21 COLEGIUL TEHNIC "ION MINCU" 1 Decembrie 1918, 730
FOCSANI nr 32
22 COLEGIUL TEHNIC "VALERIU D. Cuza Voda 46 1331
COTEA" FOCSANI
23 | GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT Aleea 1 lunie 1 190

NR.1 FOCSANI
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Nr. Unitate de invatamant Adresa Numar de elevi

crt 2017-2018

24 | GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT | Aleea Echitatii 1 250
NR.13 FOCSANI

25 | GRADINITA CU PROGRAM NORMAL Aleea Echitatii 33 75
NR.10 FOCSANI

26 | GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT | Aleea Caminului 1 214
NR.16 FOCSANI

27 | GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT NR.17 FOCSANI 200
NR.17 FOCSANI

28 | GRADINITA CU PROGRAM NORMAL | Bulevardul Unirii 2A 65
NR.19 FOCSANI

29 | GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT Popa Sapca 4 250
NR.18 FOCSANI

30 | GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT | Alecu Sihleanu 6 210
NR.2 FOCSANI

31 | GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT | Nicolae Balcescu 20 171
NR.23 FOCSANI

32 LICEUL CU PROGRAM SPORTIV 1 Decembrie 1918, 486

FOCSANI nr 33
33 LICEUL DE ARTA "GHEORGHE Alecu Sihleanu 40 461
TATTARESCU" FOCSANI
34 | LICEUL PEDAGOGIC "SPIRU HARET" Timotei Cipariu 5 1000
FOCSANI
35 LICEUL TEHNOLOGIC "G.G. Marasesti 50 624
LONGINESCU" FOCSANI

36 | GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT Birsei 8 145
NR.15 FOCSANI

37 | SCOALA GIMNAZIALA "ALEXANDRU Aleea 1 lunie 6 535

VLAHUTA" FOCSANI
38 SCOALA GIMNAZIALA "ANGHEL Moldova 8 1135
SALIGNY" FOCSANI
39 | GRADINITA CU PROGRAM NORMAL Str.Dornei nr.1 54

NR.21 FOCSANI

20
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Fig. 2.3. Localizarea unitdtilor de invatdmant pe teritoriul Municipiul Focsani’

Tn zonele rezidentiale exista o corelatie stansa intre caractristicile deplasarilor
(numar, distributie in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei
rezidentiale (numarul de locuitori, varsta, venit).

' Sursa: Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani
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Fig. 2.4. Distributia populatiei la nivelul zonelor de trafic'

In Municipiul Focsani, principalii angajatori (categorie in care sunt considerati cei
cu peste 500 de salariati) activeaza in industria textila, aceasta reprezentand ramura
industriala cea mai dezvoltata din zona. Din randul institutiilor publice, Spitalul
Judetean de Urgenta Sf. Pantelimon Focsani se inscrie in categoria marilor angajatori, in
anul 2015 avand 1324 salariati activi.

' Sursa: Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani
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Tabel 2.2. Societdti comerciale cu peste 500 de angajati, 2017’
Angajator Forma Numar Salariti
Proprietate Activi
S.C ARTIFEX S.R.L Privata 1435
Spitalul Judetean de Urgenta Sf. Stat 1324
Pantelimon Focsani
S.C ROSCA CONF S.R.L Privata 988
S.C PANDORA PROD S.R.L Privata 937
S.C INCOM-VRANCO S.R.L Privata 604
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Fig. 2.5. Locatia principalilor angajatori, Mun. Focsani

' Sursa: Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani



]

Studiu de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

[

X
?)?c_ p
-
2D4E
§3
L 1, N
= 2 gy o4 ;
o g,
] = e AP
C'c— 3 By o
£ P
B  Ed5 |
% o g

oy o
Srds BE. %

_STrada e & Focsani M(if
(1] ) -
o %9, =

e o .Vo £ =
Vinexport & -‘,;:’ '%'L» o

F

o

(]
Muzeul Lniri @
oﬂ (2040

Muzeul de Istorie @

Focsani
Strads
E| /.:-":'% Las Vegas @ 3
| 1 ,l;.t"."’"
capada Unirea prncy
Sﬂrdn,# o-
-’?'Jf“"-‘iafigny o
20}
ANL
DEMOCRATIEI
Zona Industriala Q ..
SUD
 E65 |
CARTIERUL o
ANL-SUD
2]
Ceardac

Fig. 2.6. Locatia principalelor centre comerciale, Mun. Focsani

2.3.2. Comuna Golesti
Comuna se afla in partea central-estica a judetului, la sud de orasul Focsani, pe

malurile raului Milcov. Este traversata de soseaua nationala DN2, care leaga Focsaniul de
Buzau. La Cerdac, din acest drum se ramifica soseaua nationala DN2D care trece prin
Focsani si duce la Targu Secuiesc, iar la Golesti DN2 se intersecteaza cu soseaua
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judeteana DJ205C, care duce spre est la Slobozia Ciorasti si Gologanu si spre nord-vest

la Vartescoiu si Brosteni.
Comuna Golesti are in componenta satul Ceardac si satul Golesti(resedinta).
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Fig. 2.7. Asezarea geograficd a Comunei Golesti’

Suprafata comunei este de aproximativ 12,2 km?, iar populatia la 1 ianuarie 2018

este de 4.632 locuitori.
Evolutia populatiei Comunei Golesti, conform datelor furnizate de Institutul
National de Statistica pentru intervalul 2010-2018, este prezentata in graficul urmator.

' Sursa: www.maps.google.ro
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Fig. 2.8. Evolutia populatiei Comunei Golesti, 2010 - 2018’

Dupa cum se observa, populatia comunei prezinta o crestere cu aproximativ 13%, in
perioada mentionata.

2.3.3. Comuna Cimpineanca

Comuna se afla in zona estica a judetului, la vest de orasul Focsani, pe malurile
raului Milcov. Este traversata de soseaua judeteana DJ205S, care o leaga spre est de
Focsani si spre nord-vest de Vartescoiu.

Comuna Cimpineanca are in componenta satul Cimpineana (resedinta), satul
Pietroasa si satul Valcele.

Vértescoiu

Cimpineanca— 20]

Vilcele
Focsani

Fig. 2.9. Asezarea geograficd a Comunei Cimpineanca?

' Sursa: Institutul National de Statistica, http://statistici.insse.ro
2 Sursa: www.maps.google.ro
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Suprafata comunei este de aproximativ 16 km?, iar populatia la 1 ianuarie 2018
este de 4.150 locuitori.

Evolutia populatiei Comunei Cimpineanca, conform datelor furnizate de Institutul
National de Statistica pentru intervalul 2010-2018, este prezentata in graficul urmator.
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Fig. 2.10. Evolutia populatiei Comunei Cimpineanca, 2010 - 2018’

Dupa cum se observa, populatia comunei prezinta o crestere cu aproximativ 14%, in
perioada mentionata.

2.3.4. Comuna Rastoaca

Comuna se afla in estul judetului, la varsarea Milcovului in Putna. Este traversata
de soseaua nationala DN23, care leaga Focsaniul de Braila.

Comuna Rastoaca are in componenta numai satul de resedinta cu acelasi nume.

' Sursa: Institutul National de Statistica, http://statistici.insse.ro
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Réstoac

Milcavul

Fig. 2.11. Asezarea geografica a Comunei Rastoaca’

Suprafata comunei este de aproximativ 1,62 km?, iar populatia la 1 ianuarie 2018
este de 2.447 locuitori.

Evolutia populatiei Comunei Rastoaca, conform datelor furnizate de Institutul
National de Statistica pentru intervalul 2010-2018, este prezentata in graficul urmator.
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Fig. 2.12. Evolutia populatiei Comunei Rdstoaca, 2010 - 2018?

' Sursd: www.maps.google.ro
2 Sursa: Institutul National de Statistica, http://statistici.insse.ro
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Dupa cum se observa, populatia comunei prezinta o scadere cu aproximativ 2%, in
perioada mentionata.

2.3.5. Comuna Vinatori

Comuna se afla in estul judetului, la est de orasul Focsani.

Comuna Vinatori are in componenta satul Vinatori (resedinta), satul Balta Ratei,
satul Jorasti, satul Mircestii Noi, satul Mircestii Vechi, satul Petresti si satul Radulesti.
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Fig. 2.13. Asezarea geografica a Comunei Vinatori'

Suprafata comunei este de aproximativ 78,22 km?, iar populatia la 1 ianuarie 2018
este de 6.616 locuitori.

Evolutia populatiei Comunei Vinatori, conform datelor furnizate de Institutul
National de Statistica pentru intervalul 2010-2018, este prezentata in graficul urmator.

' Sursa: www.maps.google.ro
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Fig. 2.14. Evolutia populatiei Comunei Vindtori, 2010 - 2018’

Dupa cum se observa, populatia comunei prezinta o crestere cu aproximativ 8%, in
perioada mentionata.

2.3.6. Comuna Milcovul

Comuna se afla in estul judetului, pe malul drept al raului Milcov, aproape de
varsarea acestuia in Putna. Este strabatuta de soseaua nationala DN23A, care o leaga
spre nord-vest de Focsani si spre sud de Gologanu, Tataranu si Ciorasti.

Comuna Milcovul are in componenta satul Milcovul (resedinta) si satul Lamotesti.
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Fig. 2.15. Asezarea geografica a Comunei Milcovul'

' Sursa: Institutul National de Statistica, http://statistici.insse.ro
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Suprafata comunei este de aproximativ 2,14 km?, iar populatia la 1 ianuarie 2018
este de 3.610 locuitori.

Evolutia populatiei Comunei Milcovul, conform datelor furnizate de Institutul
National de Statistica pentru intervalul 2010-2018, este prezentata in graficul urmator.
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Fig. 2.16. Evolutia populatiei Comunei Milcovul, 2010 - 2018?

Dupa cum se observa, populatia comunei prezinta o scadere cu aproximativ 2%, in
perioada mentionata.

2.4.ldentificarea si descrierea serviciului de transport
public si a sistemului de transport aferent

Pentru analiza situatiei actuale a serviciului de transport public si a sistemului de
transport aferent au fost utilizate mai multe metode, dupa cum urmeaza:

- Solicitarea si analiza informatiilor si datelor existente de la Beneficiar si de la
operatorul de transport public

- Analiza informatiilor de pe site-ul operatorului de transport public

- Analiza informatiilor de pe site-ul Primariei Municipiului Focsani si de pe site-
urile celorlalte UAT-uri care vor intra in componenta ADI

- Analiza actelor normative, a contractului de delegare a gestiunii transportului
public local

- Analiza Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani

' Sursa: www.maps.google.ro
2 Sursa: Institutul National de Statistica, http://statistici.insse.ro




Studiu de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de transport public conform Regulamentului

CE Nr. 1370/2007

Analiza Strategiei Integrata de Dezvoltare Urbana Durabila a Municipiului
Focsani

Colectarea de date din teren asupra fluxurilor de calatori

Colectarea de date din teren asupra statiilor de calatori care deservesc
transportul public de persoane.

n continuare sunt prezentate succint rezultatele extrase ca urmare a procesului de
colectare a datelor, prin metodele specificate mai sus.

2.4.1.

Linii de transport. Grafice de circulatie

2.4.1.1.Transport intern

Serviciul de transport public local face parte din sfera serviciilor comunitare de
utilitate publica si cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de
interes economic si social general, desfasurate la nivelul unitatilor administrativ
teritoriale, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei
publice locale, in scopul asigurarii transportului public local.

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate este serviciul ce
indeplineste cumulativ urmatoarele conditii:

se efectueaza de catre un operator de transport rutier, astfel cum acesta este
definit si licentiat conform prevederilor OG nr. 27/2011 privind transporturile
rutiere;

se efectueaza numai pe raza teritorial-administrativa a unei localitati precum
si in limitele unei asociatii de dezvoltare intercomunitare;

se executa pe rute si cu programe de circulatie prestabilite de catre Consiliul
Local;

se efectueaza de catre operatorul de transport rutier cu mijloace de transport
in comun, respectiv cu autobuze detinute in proprietate sau in baza unui
contract de leasing, inmatriculate sau inregistrate, dupa caz in localitatea
respectiva;

persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe
prestabilite, denumite statii sau autogari, dupa caz;

pentru efectuarea serviciului, operatorul percepe un tarif de transport pe baza
de legitimatii de calatorie individuale eliberate anticipat, al caror regim este
stabilit de Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere;
transportul cu autobuzele se efectueaza numai pe baza de licente de traseu si
caiete de sarcini.

Conform Legii nr. 92/2007, serviciile de transport public local se realizeaza prin
intermediul unei infrastructuri tehnico-edilitare specifice care, impreuna cu
mijloacele de transport, formeaza Sistemul de Transport Public.

32
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Serviciul de transport public in Municipiul Focsani este asigurat de operatorul SC

Transport Public SA Focsani, companie al carei actionar unic este Consiliul Local al
Municipiului Focsani. Aceasta opereaza in Municipiul Focsani si localitatile componente

Mandresti-Munteni si Mandresti-Moldova.
Reteaua de transport public este formata din 9 linii, cu o lungime totala a traseelor

(dus-intors) de 143 km.
Legenda ’

Traseele de trasport public

— 1] Gore-Centru-Std-Goles
Gare-Centru-Mdndresti
Gara-Centru-0bor-Spital-Katufland-Sud
Autogara-Obor-Spitul-Riserica Sf Anton-Centru-Sud

i
'
i
' . [

I ! — (5] Vilcele-Gure-Centru-Sud-Aviators

- 1 = Autogarn-Obor-Spital-Lic. Unirea-Kaufland-
. -Lic. Nr. 1-Zamjfir Sud-Paco Sud-Aviarari
| —— (1 Garo-Obor-Spital-2 Stejari-Kaufland-Onasis-Carrefour o
l' — [E] Sudd-Contru-Spital-Dedyman-Carrefour-Onasis
I' e [T Garg-Centru-Obor-Spital-Pare Schumann-Capela-Sud

/] 4 ® Statie de trasport public
o’ [y
L ? Limita UAT Focsani q

oy
ST

Fig. 2.5. Harta traseelor de transport public’

in continuare sunt prezentate detalii asupra liniilor de transport si graficelor de

circulatie aferente.

" Sursa: Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani
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2.4.2.

LINIA 1

Linii de transport

TUR : GARA - CENTRU - GOLESTI

. Grafice de circulatie

Program :

L-V:

05:30 | 05:40 | 05:50 | 6:00* | 06:10 | 06:20 | 06:30 | 6:40* | 06:50 | 7:00* | 07:10 | 07:20 | 07:30 | 07:40 | 07:50 | 8:00*
08:10 | 08:20 | 08:30 | 08:40 | 08:50 | 9:00* | 09:10 | 09:20 | 09:30 | 09:40 | 09:50 | 10:00* | 10:10 | 10:20 | 10:30 | 10:40
10:50 | 11:00* | 11:10| 11:20 | 11:30 | 11:40 | 11:50 | 12:00* | 12:10 | 12:20 | 12:30 | 12:40 | 12:50 | 13:00* | 13:10 | 13:20
13:30 | 13:40 | 13:50 | 14:00* | 14:10 | 14:20 | 14:30 | 14:40 | 14:50 | 15:00* | 15:10 | 15:20 | 15:30 | 15:40 | 15:50 | 16:00*
16:10 | 16:20|16:30| 16:40 | 16:50 | 17:00* | 17:10 | 17:20 | 17:30 | 17:40 | 17:50 | 18:00* | 18:10 | 18:20 | 18:30 | 18:40
18:50 | 19:00* | 19:10 | 19:20 | 19:30 | 19:40 | 19:50 | 20:10 | 20:30 | 20:50 | 21:10 | 21:30

S-D:

05:55 | 06:10 | 06:25 | 06:40 | 06:55 | 07:10 | 07:25 | 07:40 | 07:55 | 08:10 | 08:25 | 08:40 | 08:55 | 09:10 | 09:25 | 09:40
09:55 | 10:10 | 10:25 | 10:40 | 10:55 | 11:10 | 11:25 | 11:40 | 11:55 | 12:10 | 12:25 | 12:40 | 12:55 | 13:10 | 13:25 | 13:40
13:55 | 14:10 | 14:25 | 14:40 | 14:50 | 15:10 | 15:25 | 15:40 | 15:50 | 16:10 | 16:25 | 16:40 | 16:55 | 17:10 | 17:25 | 17:40
17:55 [ 18:10 | 18:25 | 18:40 | 18:55 | 19:10 | 19:25 | 19:40 | 19:55 | 20:10 | 20:25

Cursele marcate cu ” * ” se prelungesc la Complexul de locuinte
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RETUR : GOLESTI - CENTRU - GARA

Program :
L-V:
06:00 | 06:05|06:17 | 6:25* | 06:40 | 06:45 | 07:00 | 07:05 | 07:17 | 7:25* | 07:40 | 07:45 | 08:00 | 08:05|08:17 | 8:25*
08:40 | 08:45|09:00 | 09:05| 09:17 | 9:25* | 09:40 | 09:45 | 10:00 | 10:05 | 10:17 | 10:25* | 10:40 | 10:45 | 11:00 | 11:05
11:17 | 11:25% | 11:40 | 11:45(12:00 | 12:05 | 12:17 | 12:25* | 12:40 | 12:45|13:00 | 13:05 | 13:17 | 13:25* | 13:40 | 13:45
14:00 | 14:05 | 14:17 | 14:25* | 14:40 | 14:45 [ 15:00 | 15:05 | 15:17 | 15:25* | 15:40 | 15:45|16:00 | 16:05 | 16:17 | 16:25*
16:40 | 16:45|17:00 | 17:05 | 17:17 | 17:25* | 17:40 | 17:45|18:00 | 18:05| 18:17 | 18:25* | 18:40 | 18:45 | 19:00 | 19:05
19:17 | 19:25* | 19:40 | 19:45 | 20:00 | 20:05 | 20:17 | 20:35(21:00 | 21:17 | 21:35 | 22:00
S-D:

06:20 | 06:35 | 06:50 | 07:05 | 07:20 | 07:35 | 07:50 | 08:05 | 08:20 | 08:35 | 08:50 | 09:05 | 09:20 | 09:35 | 09:50
10:05 | 10:20 | 10:35 | 10:50 | 11:05 | 11:20 | 11:35 | 11:50 | 12:05 | 12:20 | 12:35 | 12:50 | 13:05 | 13:20 | 13:35 | 13:50
14:05 | 14:20 | 14:35 | 14:50 | 15:05 | 15:20 | 15:35 | 15:50 | 16:05 | 16:20 | 16:35 | 16:50 | 17:05 | 17:20 | 17:35 | 17:50
18:05 | 18:20 | 18:35 | 18:50 | 19:05 | 19:20 | 19:35 | 19:50 | 20:05 | 20:20 | 20:35 | 20:50

Cursele marcate cu ” * ” se prelungesc la Complexul de locuinte
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LINIA 2

TUR : GARA - CENTRU - MINDRESTI

Program :

L-V:

05:30 | 06:30 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 16:30 | 17:00 | 17:30 | 18:00
18:30 | 19:00 | 20:00

S:

06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 18:00 | 20:00

D:

06:00 | 07:00 | 08:00 |09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 16:00 | 18:00 | 20:00

RETUR : MTNDRE$TI - CENTRU - GARA

Program :

L-V:

06:00 | 07:00 | 07:30 | 08:30 | 09:30 | 10:30 | 11:30 | 12:30 | 13:30 | 14:30 | 15:30 | 16:30 | 17:00 | 17:30 | 18:00 | 18:30
19:00 | 19:30 | 20:30

S:

06:30 | 07:30 | 08:30 | 09:30 | 10:30 | 11:30 | 12:30 | 13:30 | 14:30 | 15:30 | 16:30 | 18:30 | 20:30

D:

06:30 | 07:30 | 08:30 | 09:30 | 10:30 | 11:30 | 12:30 | 13:30 | 14:30 | 16:30 | 18:30 | 20:30
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LINIA 3

TUR : GARA - OBOR - KAUFLAND - SUD

Program :

L-V:

05:35 | 05:55 | 06:15 | 06:35 | 06:55 | 07:15 | 07:35 | 07:55 | 08:15 | 08:45 | 09:15 | 09:45 | 10:15 | 10:45 | 11:15 | 11:45
12:15 | 12:45 | 13:15 | 13:45 | 14:15 | 14:45 | 15:15 | 15:45 | 16:15 | 16:45 | 17:15 | 17:45 | 18:15 | 18:45 | 19:15 | 19:45
S-D:
| 06:10 | 07:10 | 08:10 | 09:10 | 10:10 | 11:10 | 12:10 | 13:10 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 |

RETUR : SUD - KAUFLAND - OBOR - GARA

Program :

L-V:

06:05 | 06:25 [ 06:45 | 07:05 [ 07:25 | 07:45 [ 08:05 | 08:25 [ 08:45 [ 09:15 [ 09:45 [ 10:15 [ 10:45 [ 11:15 | 11:45 [ 12:15
12:45 | 13:15 | 13:45 | 14:15 | 14:45 | 15:15 | 15:45 | 16:15 | 16:45 | 17:15 | 17:45 | 18:15 | 18:45 | 19:15 | 19:45 | 20:15
S:

| 06:40 | 07:40 | 08:40 | 09:30 | 10:30 | 11:30 | 12:30 | 13:30 | 14:30 | 15:30 | 16:30 | 17:30 | 18:30 | 19:30 |
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LINIA 4

TUR : AUTOGARA - OBOR - SPITAL - CENTRU - SUD
Program :
L-V:

05:20 | 05:30 | 05:40 | 05:50 | 06:00 | 06:10 | 06:20 | 06:30 | 06:40 | 06:50 | 07:00 | 07:10

07:20

07:30

07:40

07:50

08:10 | 08:20 | 08:40 | 08:50 | 09:10 | 09:20 | 09:40 | 09:50 | 10:10 | 10:20 | 10:40 | 10:50

11:10

11:20

11:40

11:50

12:10 | 12:20 | 12:40 | 12:50 | 13:10 | 13:20 | 13:40 | 13:50 | 14:10 | 14:20 | 14:40 | 14:50

15:10

15:20

15:40

15:50

16:10 | 16:20 | 16:40 | 16:50 | 17:10 | 17:20 | 17:40 | 17:50 | 18:10 | 18:20 | 18:40 | 18:50

19:10

19:20

S .

06:00 | 06:40 | 06:45 | 07:00 | 07:15 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:45 | 09:00 | 09:15 | 09:45

10:00

10:15

10:45

11:00

11:15 ] 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:45 | 14:00* | 14:45 | 15:45 | 16:45

17:45

18:45

D .

06:00 | 06:40 | 06:45 | 07:00 | 07:15 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:45 | 09:00 | 09:15 | 09:45

10:00

10:15

10:45

11:00

11:15 | 11:45 ] 12:00 | 12:15 ] 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:45 | 14:45 | 15:45 | 16:45 | 17:45

18:45

RETUR : SUD - CENTRU - SPITAL - OBOR - AUTOGARA
Program :
L-V:

05:50 | 06:00 | 06:10 | 06:20 | 06:30 | 06:40 | 06:50 | 06:55 | 07:10 | 07:20 | 07:30 | 07:40

07:50

07:55

08:10

08:20

08:40 | 08:50 | 09:10 | 09:20 | 09:40 | 09:50 | 10:10 | 10:20 | 10:40 | 10:50 | 11:10 | 11:20

11:40

11:50

12:10

12:20

12:40 | 12:50 | 13:10 | 13:20 | 13:40 | 13:50 | 14:10 | 14:20 | 14:40 | 14:50 | 15:10 | 15:20

15:40

15:50

16:10

16:20

16:40 | 16:50 | 17:10 | 17:20 | 17:40 | 17:50 | 18:10 | 18:20 | 18:40 | 18:50 | 19:10 | 19:20

19:40

19:50

S .

06:22 | 07:07 | 07:22 | 07:37 | 08:07 | 08:22 | 08:37 | 09:07 | 09:22 | 09:37 | 10:07 | 10:22

10:37

11:07

11:22

11:37

19:22

12:07 | 12:22 | 12:37 | 13:07 | 13:22 | 13:37 | 14:07 | 14:22 | 15:22 | 16:22 | 17:22 | 18:22
D.

06:22 | 07:07 | 07:22 | 07:37 | 08:07 | 08:22 | 08:37 | 09:07 | 09:22 | 09:37 | 10:07 | 10:22

10:37

11:07

11:22

11:37

12:07 | 12:22 | 12:37 | 13:07 | 13:22 | 13:37 | 14:22 | 15:22 | 16:22 | 17:22 | 18:22 | 19:22

41
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LINIA 6

TUR : AUTOGARA/CARREFOUR - ANL II

Program :

L-D:

din AUTOGARA din CARREFOUR

05:55 | 06:55 | 07:55 | 08:55 | 09:55 | 10:55 | 11:55 | 12:55 | 13:55 | 14:55 | 15:55 | 16:55 | 17:55 | 18:55

Tr. 6 nu circula sambata, duminica si in sarbatori legale

RETUR : ANL Il ( CARTIERUL DEMOCRATIEI ) - AUTOGARA/CARREFOUR

Program :
L-D :
spre Autogara spre Carrefour
06:25 | 07:25 08:25 [ 09:25 | 10:25 | 11:25 | 12:25 | 13:25 | 14:25 | 15:25 | 16:25 | 17:25 | 18:25

Tr. 6 nu circula sambata, duminica si in sarbatori legale
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LINIA 7

TUR : GARA - KAUFLAND - CARREFOUR

Program :

L-D:

07:30

08:30

09:30

10:30

11:30

12:30

13:30

14:30

15:30

16:30

17:30

18:30

RETUR : CARREFOUR - KAUFLAND - GARA
Program :

L-D:

08:05

09:05

10:05

11:05

12:05

13:05

14:05

15:05

16:05

17:05

18:05

19:05
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LINIA 8

TUR : AUTOGARA - CARREFOUR

Program :

L-D:

6:45

7:45

8:45

9:45

10:45

11:45

12:45

13:45

14:45

15:45

16:45

17:45

18:45

RETUR : CARREFOUR - AUTOGARA

Program :

L-D:

7:15

8:15

9:15

10:15

11:15

12:15

13:15

14:15

15:15

16:15

17:15

18:15

19:15
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LINIA 9

TUR : CARREFOUR - SPITAL - CENTRU - SUD

Program :

L-D:

07:30

08:30

09:30

10:30

11:30

12:30

13:30

14:30

15:30

16:30

17:30

18:30

19:30

20:30

21:30

22:15

RETUR : SUD - CENTRU - SPITAL - CARREFOUR
Program :

L-D:

07:00

08:00

09:00

10:00

11:00

12:00

13:00

14:00

15:00

16:00

17:00

18:00

19:00

20:00

21:00
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LINIA 10

TUR : GARA - OBOR - CAPELA - SUD

Program :

L-V:

05:45

6:05*

06:45

7:05*

07:45

08:00

9:00*

10:00

11:00*

12:00*

13:00*

14:00

15:00*

16:00

17:00*

18:00

19:00*

20:00

S .

05:50

06:50

7:50*

8:50*

09:50

10:50

11:50*

12:50*

D:

| 06:50 | 7:50*

8:50*

09:50 | 10:50 | 11:50*

12:50*

RETUR : SUD - CAPELA - OBOR - GARA
Program :

L-V:

06:15

6:35*

07:15

7:35*

08:15

8:30*

9:30*

10:30

11:30*

12:30

13:30*

14:30

15:30*

16:30

17:30*

18:30

19:30*

20:30

S:

| 06:20 | 07:20 | 8:20* | 9:20* | 10:20 | 11:20 | 12:20 | 13:20 |

D:

| 07:20 | 8:20

9:20*

10:20 | 11:20 | 12:20 | 13:20 |

Cursele marcate cu ” * ” se prelungesc pe Strada Militari
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LINIA 11
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Fig. 2.26. Traseul liniei 11
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LINIA 51

TUR : VILCELE - GARA- CENTRU - SUD - PRAKTIKER

Program :

L-V:

05:50 | 6:20* | 6:50* | 07:20 | 07:50 | 08:20 | 08:50 | 09:20 | 09:50 | 10:20* | 10:50 | 11:20* | 11:50* | 12:20* | 12:50 | 13:20
13:50 | 14:20* | 14:50 | 15:20 | 15:50 | 16:20 | 16:50 | 17:20 | 17:50* | 18:20* | 18:50* | 19:20 | 19:50

S-D:

| 07:25 | 08:25 | 09:25 | 10:25 | 11:25 | 12:25 | 13:25 |

RETUR : PRAKTIKER - DEMOCRATIEI - SUD - CENTRU - GARA - VILCELE

Program :

L-V:

06:25 | 6:55* | 7:25* | 07:55 | 08:25 | 08:55 | 09:25 | 09:55 | 10:25 | 10:55* | 11:25 | 11:55* | 12:25* | 12:55* | 13:25 | 13:55
14:25 | 14:55* | 15:25 | 15:55 | 16:25 | 16:55 | 17:25 | 17:55 | 18:25* | 18:55 | 19:25* | 19:55 | 20:25

S-D:

| 07:55 | 08:55 | 09:55 | 10:55 | 11:55 | 12:55 | 13:55 |

Cursele marcate cu ” * ” se prelungesc in Cartierul Democratiei (ANL II)
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'2.4.2.1.Statistica numdrului de calatorii
Din datele primite de la operatorul de transport public, statistica numarului de
calatorii pentru anul 2017 si prima parte a anului 2018 este cea prezentata in tabelele

de mai jos. In tabel sunt prezentati si numarul mediu de kilometri parcursi de vehiculele
de transport public.

Tabel 2.3. Statistica numdrului de cdldtorii, 2017

Calatorii/zi s15torii s15torii Km/Zi
[ S catiori | cattort/ KR un | man
1 5574 2180 | 135642 | 1627701 1355 860 | 36005 | 432054
2 898 460 22849 274191 295 217 8107 97286
3 1639 274 36513 438159 499 279 12905 | 154856
4 3374 832 77640 931677 797 333 19596 | 235154
6 407 0 8441 101296 225 0 4670 56034
7 986 478 24839 298069 200 200 5985 71820
9 1520 1086 41490 497879 272 272 8123 97478
10 971 211 22077 264929 325 162 8227 98721
51 1363 208 30190 362282 433 104 9931 | 119172
TOTAL 16731 5728 399682 | 4796183 4400 2426 | 113549 | 1362575
Tabel 2.4. Statistica numdrului de calatorii, 2018 (ian-mai)
Nr. Calatorii/zi | cslstorii/ | Calatorii/ Km/zi Ken/lun Km/
traseu | |.yj s-D luna an L-Vi | SD 5 luni
1 5677 2505 138365 691824 1419 900 37046 185231
2 905 497 22931 114656 319 235 8626 43132
3 1826 381 40676 203378 523 293 13294 66470
4 3573 969 81611 408053 854 357 20637 103187
6 506 0 10324 51621 269 0 5490 27450
7 826 662 22817 114086 190 190 5572 27862
9 1399 1291 40165 200823 267 267 7856 39280
10 1031 261 23386 116928 356 177 8849 44243
51 1443 224 31460 157301 402 168 9704 48520
TOTAL 17186 6791 411735 2058670 4598 2586 117074 585375
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2.4.2.2. Transport interurban

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutiera Romana, avand operatori privati. Cele mai importante legaturi, din
punct de vedere al numarului de curse zilnice, se realizeaza intre Focsani si localitatile
Bucuresti, lasi, Braila

Tabel 2.5. Trasee transport public interjudetean cu oprire in Autogara Nord Focsani

Nr.crt | Localitatea de destinatie | Nr. curse/zi

1 Brailea 8
2 Brasov 2
3 Bucuresti 17
4 Galati 6
5 lasi 14
6 Tulcea 1

7 Sovata 1

Conform prevederilor Consiliului Local Focsani, toate cursele asociate Municipiului
Focsani au oprire in Autogara Nord Focsani.
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Fig. 2.28. Trasee pe care este permis accesul vehiculelor de transport pulic
interjudetean
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‘2.4.3. Prezentarea datelor colectate din teren

n procesul de elaborare a studiului de oportunitate, a fost realizatd colectarea de
date din teren, care au fost integrate cu datele rezultate din analiza documentelor
existente, prezentate in subcapitolele anterioare.

Astfel, pentru identificarea fluxurilor de calatori au fost culese date in doua
variante:

1. Din mijloacele de transport: s-au efectuat deplasari cu mijloacele de transport
de pe liniile selectate pentru esantionare si s-au notat calatorii care au urcat,
respectiv coborat in fiecare statie de pe traseu.

2. Din statii: au fost selectate statii din zona centrala, deservind un numar mare
de linii de transport, pentru care s-au notat: numarul de calatori urcati,
respectiv coborati din fiecare mijloc de transport, precum si gradul de incarcare
al acestora.

Toate contorizarile de calatori au fost realizate in intervalele de varf 7-9, 12-14,
16-18, sau in intervalele 7-8 si 16-17.

Rezultatele obtinute sunt prezentate in continuare.

2.4.3.1.Evaluarea calatorilor din vehicul

Pentru linia 1 variatia numarului de calatori este prezentata in graficele
urmatoare:

- [ 5] w pes w

GARA MUZEUL CENTRU CAPELA CENTRULCOMPLEX VINCON GOLESTI
DE MILITAR SuUD SuUD CAPAT
ISTORIE
™ Nr. cilitoriurcati ™ Nr. c3litori coborati

Fig. 2.29. Linia 1 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul traseului, interval dimineatd, tur
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Fig. 2.30. Linia 1 - evolutia gradului de incdrcare de-a lungul traseului, interval dimineatd, tur
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Fig. 2.31. Linia 1 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul traseului, interval dimineatd,
retur
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Fig. 2.34. Linia 1 - evolutia gradului de incdrcare de-a lungul traseului, interval dupd-amiazd,
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Fig. 2.35. Linia 1 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul traseului, interval dupd-amiazd,
retur
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Fig. 2.36. Linia 1 - evolutia gradului de incdrcare de-a lungul traseului, interval dupd-amiazd,
retur

Pentru linia 10 variatia numarului de calatori este prezentata in graficele
urmatoare:

9
8
7
6
5
4
3
2
: I it y 11
; § & ; SN,
&€ EF S L EE S > S ® S
o S W& O &\ UL AL M G G
(5‘,} d A P 2 (9\ e:b & Q\?a ,b‘Q} *’(Q & ﬁ:& \3&
\({b @Q (.40 06' ‘@" ‘,Q, Jb@ b'a 6@
@ ¢ CFE VP
G & Y
"
\SO

® Nr. cilitoriurcati  ® Nr. c3latori coboréti

Fig. 2.37. Linia 10 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul traseului, interval dimineatd,
tur
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Fig. 2.39. Linia 10 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul traseului, interval dimineatd,
retur
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Fig. 2.40. Linia 10 - evolutia gradului de incdrcare de-a lungul traseului, interval dimineatd,
retur
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Fig. 2.41. Linia 10 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul traseului, interval pranz, tur
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Fig. 2.42. Linia 10 - evolutia gradului de incdrcare de-a lungul traseului, interval pranz, tur
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Fig. 2.43. Linia 10 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul traseului, interval pranz, retur
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Fig. 2.44. Linia 10 - evolutia gradului de incdrcare de-a lungul traseului, interval prdanz, retur
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Fig. 2.45. Linia 10 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul traseului, interval dupd-amiazd,
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Fig. 2.46. Linia 10 - evolutia gradului de incdrcare de-a lungul traseului, interval dupd-amiazd,
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Fig. 2.47. Linia 10 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul traseului, interval dupd-amiazd,
retur
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Fig. 2.48. Linia 10 - evolutia gradului de incdrcare de-a lungul traseului, interval dupd-amiazd,

retur

Pentru linia 51 variatia numarului de calatori este prezentata in graficele
urmatoare:
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Fig. 2.49. Linia 51 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul traseului, interval dimineatd,

tur
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Fig. 2.50. Linia 51 - evolutia gradului de incdrcare de-a lungul traseului, interval dimineatd, tur
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Fig. 2.51. Linia 51 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul traseului, interval dimineatd,
retur
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Fig. 2.52. Linia 51 - evolutia gradului de
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Fig. 2.58. Linia 51 - evolutia gradului de incdrcare de-a lungul traseului, interval dupd-amiazd,
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Fig. 2.59. Linia 51 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul traseului, interval dupd-amiazd,
retur
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Fig. 2.60. Linia 51 - evolutia gradului de incdrcare de-a lungul traseului, interval dupd-amiazd,
retur

Pentru linia 7 variatia numarului de calatori este prezentata in graficele
urmatoare:
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Fig. 2.61. Linia 7 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul traseului, interval dimineatd, tur
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Fig. 2.62. Linia 7 - evolutia gradului de incdrcare de-a lungul traseului, interval dimineatd, tur
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Fig. 2.63. Linia 7 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul traseului, interval dimineatd,
retur
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Fig. 2.64. Linia 7 - evolutia gradului de incdrcare de-a lungul traseului, interval dimineatd,
retur
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Fig. 2.65. Linia 7 - evolutia numdrului de cdldtori de-a lungul traseului, interval pranz, tur
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Fig. 2.66. Linia 7 - evolutia gradului de incdrcare de-a lungul traseului, interval pranz, tur
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Fig. 2.67. Linia 7 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul traseului, interval pranz, retur
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Fig. 2.68. Linia 7 - evolutia gradului de incdrcare de-a lungul traseului, interval pranz, retur
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Fig. 2.69. Linia 7 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul traseului, interval dupd-amiazd,
tur
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Fig. 2.70. Linia 7 - evolutia gradului de incdrcare de-a lungul traseului, interval dupd-amiazd,
tur
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Fig. 2.71. Linia 7 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul traseului, interval dupd-amiazd,
retur
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Fig. 2.72. Linia 7 - evolutia gradului de incdrcare de-a lungul traseului, interval dupd-amiazd,
retur

2.4.3.2.Evaluarea caldtorilor din statii

Pentru evaluarea statiilor au fost efectuate contorizari ale calatorilor urcati si
coborati din vehicule, precum si a gradului de incarcare al acestora, in intervalele orare
7-9,12:30-13:30 si 16-18. Pentru anumite trasee (interjudetene) s-a putut realiza doar
evaluarea gradului de incarcare a vehiculelor care au tranzitat zona de monitorizare.

Rezultatele obtinute sunt prezentate in continuare.
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Fig. 2.73. Linia 1 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp monitorizate
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Fig. 2.74. Linia 2 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp monitorizate

N

[any

| I I I
, M I l

7:49 12:19 12:24 16:20

W Cdlatoricoborati W Calatoriurcati

Fig. 2.75. Linia 3 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp monitorizate
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Fig. 2.76. Linia 7 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp monitorizate
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Fig. 2.77. Linia 10 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.78. Linia 51 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.79. Linia 1N - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.80. Linia 1V - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate

Gradul de umplere al autobuzelor monitorizate este prezentat in figurile urmatoare
(valorile sunt exprimate in procente).
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Fig. 2.81. Linia 1 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.82. Linia 2 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp

monitorizate
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Fig. 2.83. Linia 3 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.84. Linia 7 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.85. Linia 10 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.86. Linia 51 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.87. Linia 1N - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.88. Linia 1V - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate

In ceea ce priveste numarul de cilatori rdmasi in statie dupa trecerea fiecarui
mijloc de transport monitorizat, rezultatele sunt prezentate in figura urmatoare.
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Fig. 2.89. Numdrul de caldtori rdmasi in statie
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Fig. 2.90. Linia 1 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp monitorizate
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Fig. 2.91. Linia 4 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp monitorizate
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Fig. 2.92. Linia 9 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp monitorizate
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Fig. 2.93. Linia 51 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp

monitorizate
6
5 I l
0 ]
8:34

12:37
Fig. 2.94. Linia 1N - evolutia numdrului de cdldtori de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.95. Linia 1V - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate

Gradul de umplere al autobuzelor monitorizate este prezentat in figurile urmatoare
(valorile sunt exprimate in procente).
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Fig. 2.96. Linia 1 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.97. Linia 4 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.98. Linia 9 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate



[Studiu de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de transport public conform Regulamentului]
CE Nr. 1370/2007

45
40
35
30
25
20
15
10
5
0
8:41 12:42 13:10 17:09

Fig. 2.99. Linia 51 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.100. Linia 1N - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de
timp monitorizate
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Fig. 2.101. Linia 1V - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de
timp monitorizate

In ceea ce priveste numarul de calatori rdmasi in statie dupa trecerea fiecarui
mijloc de transport monitorizat, rezultatele sunt prezentate in figura urmatoare.
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Fig. 2.102. Numdrul de caldtori rdmasi in statie
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Fig. 2.103. Linia 3 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.104. Linia 4 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.105. Linia 6 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.106. Linia 7 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.107. Linia 9 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.108. Linia 10 - evolutia numdrului de cdldtori de-a lungul intervalelor de timp

monitorizate

Gradul de umplere al autobuzelor monitorizate este prezentat in figurile urmatoare
(valorile sunt exprimate in procente).
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Fig. 2.109. Linia 3 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.110. Linia 4 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.111. Linia 6 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.112. Linia 7 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.113. Linia 9 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.114. Linia 10 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de
timp monitorizate

in ceea ce priveste numarul de cilitori rdmasi in statie dupd trecerea fiecarui
mijloc de transport monitorizat, rezultatele sunt prezentate in figura urmatoare.
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Fig. 2.115. Numdrul de caldtori rdmasi in statie
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Fig. 2.116. Linia 3 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate

105



[Studiu de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de transport public conform Regulamentului]
CE Nr. 1370/2007

4.5

3.5

2.5

1.5

1

0
8:38 8:53 12:37 12:56 16:41 16:53

W Cdldtoricoborati  m Calatoriurcati

Fig. 2.117. Linia 4 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.118. Linia 6 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.119. Linia 7 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.120. Linia 9 - evolutia numdrului de caldtori de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.121. Linia 10 - evolutia numdrului de cdldtori de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate

Gradul de umplere al autobuzelor monitorizate este prezentat in figurile urmatoare
(valorile sunt exprimate in procente).

45
40
35

30

8:27 9:00 12:57 17:00

Fig. 2.122. Linia 3 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.123. Linia 4 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.124. Linia 6 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.125. Linia 7 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.126. Linia 9 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate
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Fig. 2.127. Linia 10 - evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de
timp monitorizate

in ceea ce priveste numarul de cilitori rdmasi in statie dupd trecerea fiecarui
mijloc de transport monitorizat, rezultatele sunt prezentate in figura urmatoare.
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Fig. 2.128. Numdrul de caldtori rdmasi in statie
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2.4.3.2.1. Evaluarea statiei DN23
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Fig. 2.129. Evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate - interval de dimineatd
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Fig. 2.130. Evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate - interval de dupd-amiazd
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2.4.3.2.1. Evaluarea statiei DJ204E
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Fig. 2.131. Evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate - interval de dimineatd
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Fig. 2.132. Evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate - interval de dupd-amiazd
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2.4.3.2.1. Evaluarea statiei Valcele

120
100
80
60
40

20

0
7:07 7:11 7:16 7:23 7:25 7:27 7:39 7:40 7:53 7:54 7:57 7:59 8:08 8:15 8:20 8:23

Fig. 2.133. Evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate - interval de dimineatd
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Fig. 2.134. Evolutia gradului de umplere a vehiculelor de-a lungul intervalelor de timp
monitorizate - interval de dupd-amiazd
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2.5. Evidentierea principalelor probleme si nevoi

Principalele disfunctionalitati in ceea ce priveste mobilitatea urbana durabila,
identificate in urma analizelor realizate, sunt urmatoarele:

Procentul redus de utilizare a transportului public (14%) si a mersului pe
bicicleta (2%), in raport cu gradul de utilizare a vehiculelor (42%) pentru
deplasarile zilnice impune implementarea unor masuri care sa stimuleze
preferarea mijloacelor de transport public si alternative, in defavoarea
utilizarii vehiculului personal.

Existenta unor sectoare stradale care se suprapun traseelor drumurilor
europene, nationale si judetene, ceea ce conduce la valori mari de trafic
Existenta unor sectoare ale retelei pe care se suprapun un numar ridicat de
linii de transport public urban, inter si intrajudetean

Nivelul redus de atractivitate si confort al transportului public, inclusiv
datorita vechimii parcului de vehicule de transport public

Lipsa unui sistem de e-ticketing modern

Lipsa unor masuri care sa conduca la reducerea duratei de deplasare a
transportului public: benzi dedicate, prioritate in intersectiile semaforizate.
Inexistenta unui sistem eficient de trafic management

Problemele de siguranta a circulatiei pentru traficul pietonal, din cauza
vehiculelor parcate neregulamentar pe trotuare

Insuficienta locurilor de parcare

Politica de parcare existenta incurajeaza deplasarea cu autovehiculul in zona
centrala

Lipsa unei retele integrate de piste de biciclete la nivelul intregului municipiu,
care sa asigure legatura intre principalele puncte de atragere/generare a
deplasarilor conduce la o accesibilitate si atractivitate scazuta a acestui mod
de deplasare nepoluant.

Starea necorespunzatoare a trotuarelor pe anumite tronsoane conduce la lipsa
de atractivitate si la o siguranta scazuta a deplasarilor pietonale, inclusiv prin
lipsa adaptarilor specifice pentru persoanele cu dizabilitati.

Lipsa unor elemente care sa conduca la promovarea intermodalitatii si la
cresterea nivelului de utilizare a deplasarilor cu transportul public, bicicleta si
pietonale: terminale intermodale, sistem bike-sharing etc.
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in ceea ce priveste problemele si nevoile specifice transportului public urban,
acestea sunt:

1. Vechimea parcului de vehicule

Conform inventarului parcului de vehicule, prezentat in capitolul anterior, acesta
are urmatoarea structura, in functie de anul de fabricatie:

m2004 m2005 ®m2006 m2007 ®2008 ®2015 m2017

Fig. 2.135. Structura parcului de vehicule in functie de anul de fabricatie

Vechimea parcului de vehicule se reflecta si in clasa de emisii corespunzatoare,
structura din acest punct de vedere fiind prezentata mai jos:

BEURO3 BEURO4 BEUROS

Fig. 2.136. Structura parcului de vehicule in functie de anul de fabricatie
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Dupa cum se observa, doar 12 vehicule au o vechime de functionare mai mica de 10
ani si clasa de emisii EURO 5.

Vechimea parcului de vehicule de transport public are efecte negative asupra
urmatoarelor elemente:

- Nivelul de atractivitate si confort al transportului public
- Nivelul de siguranta al deplasarilor cu transportul public
- Cota modala redusa a transportului public

- Nivelul de poluare si emisii de gaze cu efect de sera

2. Starea si dotarea statiilor de transport public

Conform informatiilor existente, starea si dotarea statiilor de transport public este
reprezentata grafic mai jos:
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Fig. 2.137. Starea si dotarea statiilor de transport public

Starea necorespunzatoare si lipsa dotarilor in cazul unor statii de transport public
au efecte negative asupra urmatoarelor elemente:

- Nivelul de atractivitate si confort al transportului public
- Nivelul de siguranta al deplasarilor cu transportul public
- Cota modala redusa a transportului public

- Gradul redus de informatii disponibile in timp real

- Imposibilitatea realizarii unei planificari a calatoriei pe baza unor informatii
actualizate
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3. Lipsa unor sisteme inteligente de transport specifice transportului public

Lipsa de eficienta a operarii sistemului de transport public, datorita lipsei unui
sistem de ticketing modern, care sa ofere informatii pentru reorganizarea
fluxului de trafic al autobuzelor si asigurarea unor orare de calatorie care sa
corespunda cererii reale de deplasare a locuitorilor

Lipsa unui sistem de management al traficului, care sa asigure prioritate
pentru vehiculele de transport public la trecerea prin locatiile semaforizate,
cu un efect optim in cazul asigurarii de benzi dedicate pentru transportul
public, rezultatul final fiind cresterea vitezei comerciale, reducerea duratei
de calatorie si o mai buna respectare a graficului de circulatie.
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3. SITUATIA ECONOMICO-FINANCIARA A
SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL SI

STAREA TEHNICA A SISTEMULUI AFERENT
ACESTUIA

3.1.Inventarul bunurilor mobile si imobile, proprietate
publica sau privata a unitatilor administrativ-
teritoriale, aferente serviciului

‘3.1.1. Informatii mijloace transport

Parcul de vehicule al operatorului TRANSPORT PUBLIC SA este format din 33 de
autobuze, cu urmatoarele caracteristici:

- Capacitate : 12 autobuze BMC PROBUS cu 66 locuri (25 locuri pe scaune, 41
locuri in picioare), 2 autobuze ROBUS cu 56 de locuri (18 locuri pe scaune, 38
locuri in picioare), 7 AUTOSAN autobuze cu 51 locuri (19 locuri pe scaune, 32
locuri in picioare), 8 microbuze KARSAN JEST cu 22 locuri (12 locuri pe scaune
si 10 locuri in picioare), 4 autobuze KARSAN ATAK cu 61 locuri (24 locuri pe
scaune si 37 locuri in picioare).

- Dimensiune: 12 autobuze de 9.1 metri, 2 autobuze de 7.8 metri, 7 autobuze
de 7.3 metri, 8 microbuze de 5.8 metri si 4 autobuze de 8,1 metri

- An de fabricatie : 2 autobuze fabricate in 2004, 2 autobuze fabricate in 2005,
5 autobuze fabricate in 2006, 6 autobuze fabricate in 2007, 6 autobuze
fabricate in 2008, 8 microbuze fabricate in 2015 si 4 autobuze fabricate in
2017.

- Norma de poluare: 15 autobuze Euro 3, 6 autobuze Euro 4, 8 microbuze Euro 5
si 4 autobuze Euro 5.

- Toate autobuzele au dotari pentru accesul persoanelor cu dizabilitati.
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Tabel 3.1. Caracteristicile parcului de vehicule

Podea . .. Anul Locuri Locuri Clasa .
Nr. . Lungime | Latime Anul . . . . Consum mediu .
crt Numar Marca Tip coborata (m) (m) fabricatiei introducerii pe in emisii litri/100km Dotari
' (D,N,P) ’ in serviciu | scaune | picioare EURO
1 VN 03 TPF BMC autobuz N 9.1 2.4 2007 2010 25 42 EURO 3 26 GPS, CCTV
PROBUS
2 VN 04 TPF BMC autobuz N 9.1 2.4 2005 2011 25 41 EURO 3 26 GPS, CCTV
PROBUS ) ' ’
3 VN 05 TPF BMC autobuz N 9.1 2.4 2007 2010 25 42 EURO 3 26 GPS, CCTV
PROBUS
4 VN 06 TPF BMC autobuz N 9.1 2.4 2005 2011 25 41 EURO 3 26 GPS, CCTV
PROBUS
5 VN 07 TPF BMC autobuz N 9.1 2.4 2007 2010 25 41 EURO 3 26 GPS, CCTV
PROBUS ) ’ !
6 VN 08 TPF BMC autobuz N 9.1 2.4 2007 2010 25 41 EURO 3 26 GPS, CCTV
PROBUS
7 | vsiter | _BMC O utobuz | N 91 | 24 | 2008 2008 25 41 | EURO4 26 GPS, CCTV
PROBUS
8 VN 32 TPF BMC autobuz N 9.1 2.4 2008 2008 25 41 EURO 4 26 GPS, CCTV
PROBUS
o | vwazter | _BMC 1 Lutobuz | N 91 | 24 | 2008 2008 25 41 | EURO 4 26 GPS, CCTV
PROBUS
10| vN3aTpF | BMC | utobuz | N 91 | 24 | 2008 2011 25 41 | EURO4 26 GPS, CCTV
PROBUS
11 | VN 35 TPF BMC autobuz N 9.1 2.4 2008 2011 25 41 EURO 4 26 GPS, CCTV
PROBUS
12 | VN 36 TPF BMC autobuz N 9.1 2.4 2008 2011 25 41 EURO 4 26 GPS, CCTV
PROBUS
13 | VN 14 TPF ROBUS autobuz P 7.8 2.5 2007 2012 18 38 EURO 3 25 GPS, CCTV
14 | VN 15 TPF ROBUS autobuz P 7.8 2.5 2007 2012 18 38 EURO 3 25 GPS, CCTV
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Nr Podea Lungim Litim Anul Anul Locuri Locuri Clasa Consum medi
crt. Numar Marca Tip coborata | (i) € a(m ) € fabric:tiei introducerii pe in emisii (I)it:iu/ 10 okemlu Dotari
: (D,N,P) : in serviciu | scaune | picioare EURO
15 | VN 24 TPF | AUTOSAN | autobuz N 7.3 2.4 2004 2004 19 32 EURO 3 21 GPS, CCTV
16 | VN 25 TPF | AUTOSAN | autobuz N 7.3 2.4 2004 2004 19 32 EURO 3 21 GPS, CCTV
17 | VN 26 TPF | AUTOSAN | autobuz N 7.3 2.4 2006 2006 19 32 EURO 3 21 GPS, CCTV
18 | VN 27 TPF | AUTOSAN | autobuz N 7.3 2.4 2006 2006 19 32 EURO 3 21 GPS, CCTV
19 | VN 28 TPF | AUTOSAN | autobuz N 7.3 2.4 2006 2006 19 32 EURO 3 21 GPS, CCTV
20 | VN29 TPF | AUTOSAN | autobuz N 7.3 2.4 2006 2006 19 32 EURO 3 21 GPS, CCTV
21 | VN30 TPF | AUTOSAN | autobuz N 7.3 2.4 2006 2006 19 32 EURO 3 21 GPS, CCTV
GPS, CCTV,
22 | VN 09 TPF K‘?]I;:,?N microbuz P 5.8 2.0 2015 2015 12 10 EURO 5 14,5 monitor
informare
GPS, CCTV,
23 | VN10 TPF K‘?ESS,?N microbuz P 5.8 2.0 2015 2016 12 10 EURO 5 14,5 monitor
informare
KARSAN . GPS, C.CTV’
24 | VN 12 TPF JEST microbuz P 5.8 2.0 2015 2015 12 10 EURO 5 14,5 monitor
informare
GPS, CCTV,
25 | VN 13 TPF K‘?]I;:,?N microbuz P 5.8 2.0 2015 2015 12 10 EURO 5 14,5 monitor
informare
KARSAN . GPS, C.CTV’
26 | VN 37 TPF JEST microbuz P 5.8 2.0 2015 2016 12 10 EURO 5 14,5 monitor
informare
KARSAN . GPS, C.CTV’
27 | VN 38 TPF JEST microbuz P 5.8 2.0 2015 2016 12 10 EURO 5 14,5 monitor
informare
KARSAN . GPS, C.CTV’
28 | VN 39 TPF JEST microbuz P 5.8 2.0 2015 2016 12 10 EURO 5 14,5 monitor
informare
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Nr Podea Lungim Litim Anul Anul Locuri Locuri Clasa Consum medi
crt. Numar Marca Tip coborata | (i) € a(m ) € fabric:tiei introducerii pe in emisii (I)it:iu/ 10 okemlu Dotari
: (D,N,P) : in serviciu | scaune | picioare EURO
KARSAN GPS, CCTV,
29 | VN 40 TPF JEST microbuz P 5.8 2.0 2015 2016 12 10 EURO 5 14,5 monitor
informare
GPS, CCTV,
30 | VN41TPF KQ%S;IA(N autobuz P 8.1 2.4 2017 2017 24 37 EURO 5 25 monitor
informare
KARSAN GPS, C.CTV,
31 | VN42TPF ATAK autobuz P 8.1 2.4 2017 2017 24 37 EURO 5 25 monitor
informare
KARSAN GPS, C.CTV,
32 | VN43 TPF ATAK autobuz P 8.1 2.4 2017 2017 24 37 EURO 5 25 monitor
informare
KARSAN GPS, C.CTV,
33 | VN44 TPF ATAK autobuz P 8.1 2.4 2017 2017 24 37 EURO 5 25 monitor
informare

Asa cum se observa, autobuzele sunt echipate cu GPS si camera video de supraveghere, iar 12 dintre acestea sunt prevazute cu
monitor de informare a calatorilor cu privire la statia urmatoare si legaturile cu alte trasee.
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3.1.2. Informatii statii

In tabelul urmator sunt prezentate informatiile referitoare la statiile de transport
public, respectiv traseele deservite de acestea si dotarile existente, detalii rezultate ca
urmare a colectarii datelor din teren.

Tabel 3.2. Caracteristicile statiilor de transport public

Nr Dotari
° | Denumire statie :
crt. D < < Sistem
Alveola | Adapost |
nformare
1 Polivalenta X X X
2 Comisariat X X X
3 Capela X X X
4 Capela Coop X X
5 Centru Alcor X X X
6 Lukoil X X
7 Finante MOL X X
8 Finante X X X
9 Spital X X X
10 | Vranco X X X
11 | Liceul Cuza
12 | Liceul Cotea X
13 | Biserica Catolica X
14 | Teatru X X X
15 | Tribunal X X X
16 | Casierie Enet
17 | 2 Stejari X X
18 | Colegii Tehnice
19 | Colegii Tehnice partea de la blocuri
20 | Kaufland 1 X
21 | Kaufland 2 X
22 | ANL Democratiei 1
23 [ ANL Democratiei 2
24 | Aqua Land
25 [ Olitex: ANL Democratiei
26 | Obor X X X
27 | Obor Zanfir
28 | Penny X
29 [ Rosca Conf
30 | Politia Municipala 1 (Longinescu)
31 | Politia Municipala 2
32 | Pasaj CFR 1 (ARR)
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Nr Dotari
° | Denumire statie -
crt. y < < Sistem
Alveola | Adapost
Informare
33 | Pasaj CFR 2
34 | Bumbac
35 | ANL1 X X
36 | Uniplast X
37 | Universitatea Baritiu X X
38 | Plomba X X X
39 | Complex Sud X
40 | BlocuriM X X X
41 Enet X
42 | Unitati militare X
43 | Brailei UPC X X
44 | Brailei Quattro X X
45 | Brailei Max X X
46 | Brailei X X X
47 | Gara X X
48 | Liceul Economic 1
49 | Liceul Economic 2
50 | Muzeu 1 X
51 [ Muzeu 2(DSP) X X
52 | Centru X X
53 [ Sporul X X
54 | Telekom X X
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3.2.Situatia economico-financiara a serviciului de
transport public local

Liniile de transport public operate de Transport Public SA au fost descrise detaliat
in capitolele anterioare.

Din analiza economico-financiara a serviciului de transport public de persoane au
fost inregistrate urmatoarele valori, corespunzatoare anului 2017:

3.2.1, Venituri

Veniturile obtinute in anul 2017 au fost:
- Vanzari bilete: 3.051.120 lei + TVA
- Vanzari abonamente: 816.642 lei + TVA
- Vanzari gratuitati: 1.993.769 lei + TVA
- Alte venituri: 309.381 lei + TVA

Tarifele practicate pentru transportul public de persoane sunt:
- Bilet: 2 lei

- Abonament cu 30 de calatorii: 50 lei.

3.2.2. Cheltuieli

Cheltuielile raportate de operatorul de transport public pentru anul 2017 au fost
urmatoarele:

- Chelt. totale salarii, inclusiv taxe: 3.580.316 lei
- Chelt. cu combustibilul: 1.217.835 lei

- Chelt. cu reparatiile: 891.693 lei

- Costuri cu credite: 42.853 lei

- Alte costuri: 946.160 lei.

- TOTAL costuri transport: 6.678.857 lei.

Pentru realizarea estimarilor pentru cheltuielile pe anii de prognoza, in conditiile
extinderii parcului de vehicule si a distantei parcurse de acestea pentru efectuarea
serviciului de transport public, datorita aderarii la ADI a UAT-urilor mentionate anterior,
se va tine cont de urmatoarele informatii, aferente cheltuielilor de mai sus:

- Consum mediu de combustibil: 35,15 1/100 km

- Numar angajati: 84 persoane, din care
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Soferi: 48
Personal TESA: 10
Taxatori: O

Controlori: 4

© O O o O

Alte categorii: 22

3.2.3. Cost/km

Numarul de kilometri parcursi pentru realizarea serviciului de transport public in
anul 2017 a fost de 1.362.575.

Tinand cont de valoarea totala a cheltuielilor si de numarul de kilometri parcursi,
rezulta pentru anul 2017 un cost de 4,90 lei/km.

3.2.4. Valoarea compensatiei

Regulamentul nr. 1370/2007 defineste "compensatia de serviciu public’ ca fiind
,orice beneficiu, in special financiar, acordat direct sau indirect de cdtre o autoritate
competentd din fonduri publice in perioada de punere in aplicare a unei obligatii de
serviciu public sau in legdturd cu perioada respectiva”.

Art. 6 alin. (1) din Regulamentul nr. 1370/2007 prevede ca, in cazul contractelor
de servicii publice atribuite direct sau in cel al normelor generale, compensatia trebuie
sa fie conforma cu dispozitiile sale si ale anexei la acesta, pentru a garanta absenta
supracompensarii.

Astfel, compensatia trebuie sa se limiteze la efectul financiar net al obligatiei de
serviciu public. Acesta se calculeaza conform formulei: costuri, minus venituri generate
de exploatarea serviciului public, minus veniturile potentiale induse de efectele de
retea, plus un profit rezonabil.

Pentru calcularea compensatiei este utilizata in prezent urmatoarea formula:
Compensatie (lei) = Cheltuieli (lei) - Venituri (lei)

Compensatia primita de operator pentru efectuarea serviciului de transport public
in anul 2017 a avut valoarea de O lei.

126



[Studiu de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de transport public conform Regulamentului]
CE Nr. 1370/2007

4. INVESTITIILE NECESARE PENTRU
IMBUNATATIREA CALITATIVA SI CANTITATIVA A

SERVICIULUI, PRECUM SI A CONDITIILOR SOCIALE
SI DE MEDIU SI EXTINDERE A SERVICIULUI

Pentru determinarea investitiilor necesare pentru imbunatatirea calitativa si
cantitativa a serviciului, precum si a previziunilor in cazul extinderii serviciului, a fost
realizata o analiza detaliata, fiind parcurse urmatoarele etape:

1. Stabilirea zonificarii ariei de studiu

2. Determinarea populatiei din fiecare zona si identificarea locurilor de munca cu
potential de atragere a populatiei

Analiza cererii previzionate de transport

Stabilirea necesarului parcului de vehicule.

> N W

v

In analizele realizate s-a tinut cont de prognozele si estimarile realizate in Planul
de Mobilitate Urband al Municipiului Focsani si in Studiul de trafic la nivelul
Municipiului Focsani.

4.1. Zonificare

Zonificarea ariei de studiu s-a realizat conform planului reprezentat in figura
urmatoare, pornind de la macheta utilizata la elaborarea Planului de Mobilitate.
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Ceardac W

Fig. 4.1. Zonificarea Municipiului Focsani
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Fig. 4.2. Zonificarea ADI

4.2.Determinarea populatiei din fiecare zona si

identificarea locurilor de munca cu potential de
atragere a populatiei

Rezultatele obtinute din corelarea datelor furnizate de Institutul National de
Statistica cu informatiile obtinute din PMUD, sunt prezentate in tabelul urmator:
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Tabel 4.1. Distributia pe zone a populatiei si locurilor de munca

Denumirea zonei Cod Populatie Locuri 9e

’ munca

Z1 5,626 1,944

2 8,952 1,280

Z3 2,080 3,814

Z4 15,435 2,254

Z5 2,310 1,763

76 5,665 5,288

7 6,984 1,997

Z8 10,814 4,400
FOCANI 79 9,322 962
Z10 2,665 1,541

Z11 5 1,622
Z12 5 671
Z13 398 761

Z14 18,058 2,689

Z15 2,805 3,609
Z16 2,017 241
Golesti 17 4,645 492
Cimpineanca Z18 4,166 616
Rastoaca Z19 2,439 88
Vinatori 220 6,622 473
Milcovul - Gologanu' Z21 3,604 134

Datele prezentate mai sus vor fi utilizate pentru stabilirea potentialelor de
transport ale fiecarei zone si la nivelul intregii arii de studiu.

4.3. Analiza cererii de transport previzionate

Pentru analiza cererii previzionate s-a utilizat calculul potentialelor zonelor
analizate, pe baza formulelor:

- Potentialul activ al zonei este: Ujd = @, unde Ujd este potentialul activ al zonei

j, Pj = populatia din zona j, P = populatia totala, iar M = numarul total de locuri de
munca.

Pj*(P—M)

- Potentialul inactiv al zonei este: U} = , unde Ujd este potentialul activ al

zonei j, P; = populatia din zona j, P = populatia totala, iar M = numarul total de locuri de
munca.

Valorile (existente si calculate pentru ADI) sunt:

- Populatie totala: 114.617 locuitori

' Avand in vedere perspectivele aderarii comunei Gologanu la ADI, zona 21 poate fi reprezentativa pentru
ambele localitati
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- Numarul locurilor de munca: 36.639
- Potentialul activ (rezultat din formula prezentata anterior): U¢ = 73.361
- Potentialul inactiv (rezultat din formula prezentata anterior): U' = 41.256.

Cererea de transport se poate determina, pe baza unui factor (k), in functie de
potentialele activ si inactiv, conform formulei: C = k = (2 * U% + U").

Un prim pas in determinarea cererii de transport este calcularea valorii
necalibrate, rezultata fara implicarea factorului de corectie k. in acest caz C = 187.978,
rezultand un numar de calatorii medii zilnice de 187.978/ 114.617 = 1,64.

Valorile obtinute din datele actuale legate de transportul public indica un numar
mediu zilnic de calatorii de 26.317. Prin urmare, din raportul celor doua valori rezulta k
=0,14.

Tabelele urmatoare prezinta etapele de calcul pentru determinarea matricei
schimburilor de calatorii intre zonele selectate, fiind eliminate calatoriile efectuate in
cadrul aceleiasi zone.
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Tabel 4.2. Matricea deplasdrilor populatiei active

1 22 Z3 4 25 26 7 Z8 29 210 | 711 | 212 | 713 | 714 | 715 | 216 | Z17 | Z18 | 719 | 720 | 721 D
Z1 0| 106 | 316 | 187 | 146 439 | 166 | 365 80| 128 | 135 56 63 223 | 299 20 24 30 4 23 7| 2817
22 257 0| 504 | 298| 233 698 | 264 | 581 | 127 | 203 | 214 89| 101 355 | 476 32 38 48 7 37 10 | 4572
Z3 60 39 0 69 54 162 61| 135 30 47 50 21 23 82| 111 7 9 11 2 9 2 984
4 442 | 291 | 868 0| 401 | 1204 | 454 | 1002 | 219 | 351 | 369 | 153 | 173 612 | 821 55 66 83 12 64 18 | 7658
Z5 66 44 | 130 77 0 180 68 | 150 33 52 55 23 26 92 | 123 8 10 12 2 10 3| 1164
26 162 | 107 | 319 | 188 | 147 0| 167 | 368 80| 129 | 136 56 64 225 | 301 20 24 30 4 23 7| 2557
7 200 | 132 | 393 | 232 | 182 545 0| 453 99 | 159 | 167 69 78 277 | 372 25 30 38 5 29 8| 3493
Z8 310 | 204 | 608 | 359 | 281 843 | 318 0| 153 | 246 | 259 | 107 | 121 429 | 575 38 46 58 8 45 13 | 5021
29 267 | 176 | 524 | 310 | 242 727 | 274 | 605 0| 212 | 223 92 | 105 370 | 496 33 40 50 7 38 11 | 4802
210 76 50 | 150 89 69 208 78 | 173 38 0 64 26 30 106 | 142 9 11 14 2 11 3| 1349
711 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
212 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
213 11 8 22 13 10 31 12 26 6 9 10 4 0 16 21 1 2 2 0 2 0 206
214 518 | 341 | 1016 | 600 | 469 | 1408 | 532 | 1172 | 256 | 410 | 432 | 179 | 203 0| 961 64 78 97 14 75 21| 8846
Z15 80 53| 158 93 73 219 83| 182 40 64 67 28 31 111 0 10 12 15 2 12 3| 1336
7216 58 38| 113 67 52 157 59| 131 29 46 48 20 23 80 | 107 0 9 11 2 8 2| 1060
217 133 88| 261 | 154 | 121 362 | 137 | 301 66 | 106 | 111 46 52 184 | 247 17 0 25 4 19 5] 2439
218 119 79| 234 | 138 | 108 325 | 123 | 270 59 95| 100 41 47 165 | 222 15 18 0 3 17 5] 2183
219 70 46 | 137 81 63 190 72 | 158 35 55 58 24 27 97| 130 9 10 13 0 10 3| 1288
220 190 | 125| 372 | 220 | 172 516 | 195 | 430 94 | 150 | 158 66 74 263 | 352 24 28 36 5 0 8| 3478
221 103 68 | 203 | 120 94 281 | 106 | 234 51 82 86 36 40 143 | 192 13 15 19 3 15 0| 1904
2 3122 | 1995 | 6328 | 3295 | 2917 | 8495 | 3169 | 6736 | 1495 | 2544 | 2742 | 1136 | 1281 | 3830 | 5948 400 | 470 | 592 86 | 447 | 129 | 57157
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Tabel 4.3. Matricea deplasdrilor populatiei inactive

1 22 Z3 24 Z5 26 7 Z8 29 210 | 7211 | 212 | 213 | Z214 | Z15 | Z16 | Z17 | Z18 | Z19 | Z20 | Z21 2
Z1 0| 299 69 | 515 77 189 | 233 | 361 | 311 89 0 0 13 603 94 67| 155 | 139 81| 221 | 120 | 3636
22 299 0 111 | 820 | 123 301 | 371 | 575| 495 | 142 0 0 21 960 | 149 107 | 247 | 221 | 130| 352 | 192 | 5616
Z3 69 | 111 0| 191 29 70 86| 134 | 115 33 0 0 5 223 35 25 57 51 30 82 44 | 1390
4 515 | 820 191 0| 212 519 | 640 | 991 | 854 | 244 0 0 36 | 1654 | 257 185 | 426 | 382 | 223 | 607 | 330 | 9086
Z5 77 | 123 29 | 212 0 78 96 | 148 | 128 37 0 0 5 248 38 28 64 57 33 91 49 | 1541
26 189 | 301 70 | 519 78 0| 235| 364 | 313 90 0 0 13 607 94 68 | 156 | 140 82| 223 | 121 | 3663
7 233 | 371 86 | 640 96 235 0| 448 | 386 | 110 0 0 16 749 | 116 84| 193 | 173 | 101 | 275| 149 | 4461
Z8 361 | 575 134 | 991 | 148 364 | 448 0| 598 | 171 0 0 26 | 1159 | 180 129 | 298| 267 | 157 | 425 | 231 | 6662
29 311 | 495 115 | 854 | 128 313 | 386 | 598 0| 147 0 0 22 999 | 155 112 | 257 | 231 | 135| 366 | 199 | 5823
210 89 | 142 33| 244 37 90 | 110 | 171 | 147 0 0 0 6 286 44 32 73 66 39| 105 57| 1771
711 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
212 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
213 13 21 5 36 5 13 16 26 22 6 0 0 0 43 7 5 11 10 6 16 9 270
214 603 | 960 223 | 1654 | 248 607 | 749 | 1159 | 999 | 286 1 1 43 0| 301 216 | 498 | 447 | 261 | 710 | 386 | 10352
215 94| 149 35| 257 38 94 | 116 | 180 | 155 44 0 0 7 301 0 34 77 69 41 | 110 60 | 1861
7216 67 | 107 25| 185 28 68 84| 129 | 112 32 0 0 5 216 34 0 56 50 29 79 43 | 1349
217 78 | 123 29 | 213 32 78 96 | 149 | 129 37 0 0 5 249 39 28 0 57 34 91 50 | 1517
218 70 | 111 26 | 191 29 70 86| 134 | 115 33 0 0 5 223 35 25 57 0 30 82 45 | 1367
219 41 65 15| 112 17 41 51 78 67 19 0 0 3 131 20 15 34 30 0 48 26 813
220 111 | 176 41 | 303 45 111 | 137 | 213 | 183 52 0 0 8 355 55 40 91 82 48 0 71| 2122
221 60 96 22 | 165 25 61 75| 116 | 100 29 0 0 4 193 30 22 50 45 26 71 0| 1190
2 3280 | 5045 | 1259 | 8102 | 1395 | 3302 | 4015 | 5974 | 5229 | 1601 1 1| 243 | 9201 | 1683 | 1222 | 2800 | 2517 | 1486 | 3954 | 2182 | 64492
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Tabel 4.4. Matricea deplasdrilor interzonale

1 Z2 Z3 24 25 26 27 Z8 29 210 | 211 | 7212 | 213 | 214 | 215 | 216 | Z17 | 218 | Z19 | 220 | Z21 z
21 0 99 64 | 170 42 | 114 88 | 152 98 43 | 19 8| 12| 200 68 | 22 47 43| 23 65 35 1412
22 120 0| 102 | 271 67 | 182 | 141 | 242 | 156 68 | 30| 12| 20| 319 | 108 | 34 74 69 | 37| 104 55 2211
Z3 28 37 0 63 16 42 33 56 36 16 7 3 5 74 25 8 17 16 9 24 13 528
4 206 | 270 | 175 0| 116 | 314 | 243 | 418 | 270 | 117 | 52| 21| 34| 549 | 187 | 60| 129 | 119 | 64| 179 95 3618
Z5 31 41 26 70 0 47 36 62 40 18 8 3 5 82 28 9 19 18| 10 27 14 594
26 76 99 64 | 172 42 0 89 | 153 99 43| 19 8| 13| 201 68 | 22 47 43| 24 66 35 1383
27 93 122 79 | 212 52 | 142 0| 189 | 122 53| 23| 10| 15| 249 85| 27 58 54| 29 81 43 1738
Z8 144 190 | 123 | 328 81| 220 | 170 0| 189 82| 36| 15| 24| 385| 131 | 41 90 83| 45| 125 67 2569
29 124 163 | 106 | 283 70| 189 | 146 | 252 0 71| 31| 13| 21| 332 | 113 | 36 78 72| 39| 108 57 2304
210 36 47 30 81 20 54 42 72 46 0 9 4 6 95 32| 10 22 20| 11 31 16 684
211 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
212 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
213 5 7 4 12 3 8 6 11 7 3 1 1 0 14 5 2 3 3 2 5 3 105
214 241 317 | 205 | 547 | 135| 367 | 284 | 489 | 316 | 137 | 61| 25| 40 0| 219| 69| 150 | 139 | 75| 209 | 111 4136
215 38 49 32 85 21 57 44 76 49 21 9 4 6| 100 0| 11 23 21| 12 32 17 707
216 27 35 23 61 15 41 32 54 35 15 7 3 5 72 25 0 17 16 8 23 12 526
217 40 47 45 81 26 73 46 84 45 25| 16 6 9 95 46 | 10 0 19| 10 28 15 766
218 36 42 40 73 23 65 41 75 40 23 | 14 6 8 86 41 18 0 25 13 687
219 21 25 23 43 14 38 24 44 24 13 8 3 5 50 24 11 10 15 8 408
220 58 67 64 | 116 37 | 103 66 | 120 64 36 | 22 9| 13| 136 65| 15 29 28 | 14 0 21 1083
221 31 36 35 63 20 56 36 65 35 20| 12 5 7 74 35 8 16 15 8 22 0 599
), 1355 | 1693 | 1240 | 2731 | 800 | 2112 | 1567 | 2614 | 1671 | 804 | 384 | 159 | 248 | 3113 | 1305 | 398 | 848 | 788 | 429 | 1169 | 630 26058
Potential
total: 2767 | 3904 | 1768 | 6349 | 1394 | 3495 | 3305 | 5183 | 3975 | 1488 | 384 | 159 | 353 | 7249 | 2012 | 924 | 1614 | 1475 | 837 | 2252 | 1229
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Se observa din tabelul de mai sus ca zonele care reprezinta punctele principale de
atragere/generare a calatoriilor sunt Z4, 78, Z14. Acestea trebuie considerate cu
prioritate pentru stabilirea ulterioara a traseelor transportului public.

4.3.1. Situatia evaluata

Pornind de la relatiile de cerere dintre zone, s-a realizat evaluarea liniilor curente
de transport, dupa cum urmeaza: au fost marcate zonele deservite de fiecare linie in
parte si s-a considerat un sistem de transport eficient proiectat, capabil sa preia
intreaga cerere de calatorie din fiecare zona. Astfel, pentru fiecare linie introdusa se
reduce cererea din zonele tranzitate.

Este important de subliniat faptul ca sunt tratate toate zonele care fac parte in
prezent din ADI, respectiv zonele Z1 - Z16 (Municipiul Focsani), zona Z17 (Golesti), zona
Z18 (Cimpineanca), zona Z19 (Rastoaca), zona Z20 (Vinatori) si zona Z21 (Milcovul -
Gologanu).

Tabelele rezultate, obtinute succesiv pentru fiecare linie in parte, sunt prezentate
in continuare.
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Tabel 4.5. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei 1

Z1 22 Z3 4 Z5 26 r4) Z8 29 Z10 Z11 | 212 | 713 214 Z15 | 716 | 717 Z18 219 220 221

Z1 99 64 170 42 43 19 8 12 43 23 65 35 623
22 120 0 102 271 67 182 141 242 156 68 30 12 20 319 | 108 34 74 69 37 104 55 2211
Z3 28 37 0 63 16 42 33 56 36 16 7 3 5 74 25 8 17 16 9 24 13 528
4 206 270 175 0 116 314 243 418 270 117 52 21 34 549 | 187 60 | 129 119 64 179 95 3618
Z5 31 41 26 70 0 47 36 62 40 18 8 3 5 82 28 9 19 18 10 27 14 594
Z6 99 64 172 42 43 19 8 13 43 24 66 35 628
27 122 79 212 52 53 23 10 15 54 29 81 43 773
Z8 190 123 328 81 82 36 15 24 83 45 125 67 1199
29 163 106 283 70 71 31 13 21 72 39 108 57 1034
Z10 36 47 30 81 20 54 42 72 46 0 9 4 6 95 32 10 22 20 11 31 16 684
Z11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
212 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z13 5 7 4 12 3 8 6 11 7 3 1 1 0 14 5 2 3 3 2 5 3 105
214 317 205 547 135 137 61 25 40 139 75 209 111 2001
Z15 49 32 85 21 21 9 4 6 21 12 32 17 309
Z16 35 23 61 15 15 7 3 5 16 8 23 12 223
217 47 45 81 26 25 16 6 9 19 10 28 15 327
Z18 36 42 40 73 23 65 41 75 40 23 14 6 8 86 41 18 0 9 25 13 687
219 21 25 23 43 14 38 24 44 24 13 8 3 5 50 24 11 10 0 15 8 408
Z220 58 67 64 116 37 103 66 120 64 36 22 9 13 136 65 15 29 28 14 0 21 1083
221 31 36 35 63 20 56 36 65 35 20 12 5 7 74 35 8 16 15 8 22 0 599

572 | 1693 | 1240 | 2731 800 909 668 | 1165 718 804 | 384 | 159 | 248 | 1479 | 550 | 160 | 338 788 | 429 | 1169 630 17634
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Tabel 4.6. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei 2

Z1 22 Z3 24 | 25 | Z6 | Z7 | Z8 | 29 | 710 | Z11 | Z12 | Z13 | Z14 | 715 | 216 | Z17 | Z18 | Z19 | Z20 | Z21
1 64 43| 19 8 43| 23 65| 35 300
z2 102 182 | 141 68| 30| 12 108 74| 69| 37| 104 | 55 982
Z3 28 | 37 0| 63| 16| 42| 33| 56| 36| 16 7 3 5| 74| 25 8| 17| 16 9 24 | 13 528
4 175 314 | 243 117 | 52| 21 187 1291119 | 64| 179 | 95| 1695
Z5 26 47 | 36 18 8 3 28 19| 18| 10 27| 14 254
Z6 99 64 | 172 | 42 43| 19 8| 13 43| 24 66 | 35 628
7 122 79 | 212 | 52 53| 23| 10| 15 54| 29 81| 43 773
Z8 123 82| 36| 15 83| 45| 125 | 67 576
29 106 71| 31| 13 72| 39| 108 | 57 497
Z10 36 | 47 30| 81| 20| 54| 42| 72| 46 0 9 4 6| 95| 32| 10| 22| 20| 11 31| 16 684
211 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
212 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
213 4 8 6 3 1 1 5 3 3 2 5 3 44
214 205 137 | 61| 25 139 | 75| 209 | 111 962
Z15 49 32| 8| 21 21 9 4 6 21| 12 32| 17 309
216 23 15 7 3 16 8 23| 12 107
217 47 45| 81| 26 25| 16 6 9 19| 10 28 | 15 327
218 36 | 42 40| 73| 23| 65| 41| 75| 40| 23| 14 6 8| 86| 41 9| 18 0 9 25| 13 687
219 21| 25 23| 43| 14| 38| 24| 44| 24| 13 8 3 5| 50| 24 5| 11| 10 0 15 8 408
220 58 | 67 64 | 116 | 37| 103 | 66| 120 | 64| 36| 22 9| 13136 | 65| 15| 29| 28| 14 0| 21| 1083
221 31| 36 35| 63| 20| 56| 36| 65| 35| 20| 12 5 7| 74| 35 8| 16| 15 8 22 0 599

210 | 571 | 1240 | 989 | 271 | 909 | 668 | 432 | 245 | 804 | 384 | 159 | 87 | 515 | 550 | 55| 338 | 788 | 429 | 1169 | 630 | 11443
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Tabel 4.7. Matricea rezultata dupd evaluarea liniei 3

1 Z2 | 23 | Z4 | Z5 | Z6 | Z7 | 28 | 29 | Z10 | Z11 | Z12 | Z13 | Z14 | Z15 | Z16 | Z17 | Z18 | Z19 | Z20 | 221
Z1 19 8 43 | 23 65| 35| 193
22 141 30| 12 74| 69| 37| 104 | 55| 522
Z3 33 7 3 5 17| 16 9 24 | 13| 127
24 243 52| 21 129 | 119 | 64| 179 | 95| 902
Z5 36 8 3 19| 18| 10 27| 14| 135
26 19 8| 13 43| 24 66 | 35| 208
27 122 | 79| 212 | 52 53| 23| 10| 15 54| 29 81| 43| 773
Z8 36 | 15 83| 45| 125| 67| 371
29 31| 13 72| 39| 108 | 57| 320
Z10 42 9 4 6 22| 20| 11 31| 16| 161
211 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
212 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z13 4 8 6 3 1 1 5 3 3 2 5 3 44
214 61| 25 139 | 75| 209 | 111 | 620
Z15 9 4 6 21| 12 32| 17| 101
216 7 3 16 8 23| 12 69
217 47| 45| 81| 26 25| 16 6 9 19| 10 28 | 15| 327
Z18 36| 42| 40| 73| 23| 65| 41| 75| 40| 23| 14 6 8| 8| 41 18 0 9 25| 13| 687
Z19 21| 25| 23| 43| 14| 38| 24| 44| 24| 13 8 3 5| 50| 24 11| 10 0 15 8| 408
220 58| 67| 64 |116| 37 |103 | 66| 120| 64| 36| 22 9| 13]136| 65| 15| 29| 28| 14 0| 211083
221 31| 36| 35| 63| 20| 56| 36| 65| 35| 20| 12 5 7| 74| 35 8| 16| 15 8 22 0| 599

146 | 339 | 290 | 588 | 172 | 270 | 668 | 304 | 163 | 173 | 384 | 159 | 87 | 346 | 170 | 37 | 338 | 788 | 429 | 1169 | 630 | 7650
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Tabel 4.8. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei 4

1 Z2 | 23 | Z4 | Z5 | Z6 | Z7 28 | 29 |Z10 | 711 |Z12 | Z13 | Z14 | Z15 | Z16 | Z17 | Z18 | Z19 | Z20 | 221
Z1 19 8 43 | 23 65| 35| 193
22 30| 12 74| 69| 37| 104 | 55| 381
3 7 3 5 17| 16 9 24 | 13 94
4 243 52| 21 129 | 119 | 64| 179 | 95| 902
Z5 36 8 3 19| 18| 10 27| 14| 135
26 19 8| 13 43| 24 66 | 35| 208
r4) 212 | 52 23| 10| 15 54| 29 81| 43| 519
Z8 36 | 15 83| 45| 125| 67| 371
29 31| 13 72| 39| 108 | 57| 320
Z210 9 4 6 22| 20| 11 31| 16| 119
211 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
212 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
213 4 8 6 3 1 1 5 3 3 2 5 3 44
214 61| 25 139 | 75| 209 | 111 | 620
215 9 4 6 21| 12 32| 17| 101
216 7 3 16 8 23 | 12 69
217 47| 45| 81| 26 25| 16 6 9 19| 10 28 | 15| 327
218 36| 42| 40| 73| 23| 65| 41| 75| 40| 23| 14 6 8| 8| 41 18 0 9 25| 13| 687
Z19 21| 25| 23| 43| 14| 38| 24| 44| 24| 13 8 3 5| 50| 24 11| 10 0 15 8| 408
220 58| 67| 64 |116| 37103 | 66 |120| 64| 36| 22 9| 13]136| 65| 15| 29| 28| 14 0| 211083
221 31| 36| 35| 63| 20| 56| 36| 65| 35| 20| 12 5 7| 74| 35 8| 16| 15 8 22 0| 599

146 | 217 | 211 | 588 | 172 | 270 | 452 | 304 | 163 | 120 | 384 | 159 | 87 | 346 | 170 | 37 | 338 | 788 | 429 | 1169 | 630 | 7180
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Tabel 4.9. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei 51

Z1 Z2 | Z3 | 24 | Z5 | Z6 | Z7 | Z8 | 29 |Z210 | Z11 | Z12 | Z13 | Z14 | Z15 | Z16 | Z17 | Z18 | Z19 | Z20 | Z21
Z1 19 8 43 | 23 65| 35| 193
Z2 30| 12 74| 69| 37| 104 | 55| 381
Z3 7 3 5 17| 16 9 24| 13 94
4 243 52| 21 129 | 119 | 64| 179 | 95| 902
Z5 36 8 3 19| 18| 10 27| 14| 135
26 19 8| 13 43| 24 66 | 35| 208
7 212 | 52 23| 10| 15 54| 29 81| 43| 519
Z8 36| 15 83| 45| 125| 67| 371
29 31| 13 72| 39| 108 | 57| 320
Z10 9 4 6 22| 20| 11 31| 16| 119
211 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
212 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
213 4 8 6 3 1 1 5 3 3 2 5 3 44
214 61| 25 139 | 75| 209 | 111 | 620
Z15 9 4 6 21| 12 32| 17| 101
216 7 3 16 8 23| 12 69
217 47| 45| 81| 26 25| 16 6 9 19| 10 28 | 15| 327
218 36| 42| 40| 73| 23| 65| 41| 75| 40| 23| 14 6 8| 8| 41 18 0 9 25| 13| 687
Z19 21| 25| 23| 43| 14| 38| 24| 44| 24| 13 8 3 5| 50| 24 11| 10 0 15 8| 408
220 58| 67| 64 |116| 37 |103 | 66 |120| 64| 36| 22 9| 13136 | 65| 15| 29| 28| 14 0| 211083
221 31| 36| 35| 63| 20| 56| 36| 65| 35| 20| 12 5 7|1 74| 35 8| 16| 15 8 22 0| 599

146 | 217 | 211 | 588 | 172 | 270 | 452 | 304 | 163 | 120 | 384 | 159 | 87 | 346 | 170 | 37 | 338 | 788 | 429 | 1169 | 630 | 7180
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Tabel 4.10. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei 6

Z17 | 218 | Z19 | 720 | 721
43 | 23 65| 35| 193
74| 69| 37| 104 | 55| 351
17 | 16 9 24| 13 82
129 | 119 | 64| 179 | 95| 850
19| 18| 10 27 | 14| 127
43| 24 66 | 35| 176
54| 29 81| 43| 519
83| 45| 125| 67| 371
72| 39| 108 | 57| 320
22| 20| 11 31| 16| 104
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
3 3 2 5 3 23
139 | 75| 209|111 | 559
21| 12 32| 17 86
3 16 8 23 | 12 69
217 47 | 45| 81| 26 25| 16 6 9 19| 10 28 | 15| 327
218 36| 42| 40| 73| 23| 65| 41| 75| 40| 23| 14 6 8| 8| 41 18 0 9 25| 13| 687
Z19 21| 25| 23| 43| 14| 38| 24| 44| 24| 13 8 3 5| 50| 24 11| 10 0 15 8| 408
220 58| 67| 64 |116| 37 |103 | 66 |120| 64| 36| 22 9] 13|136| 65| 15| 29| 28| 14 0| 211083
221 31| 36| 35| 63| 20| 56| 36| 65| 35| 20| 12 5 7| 74| 35 8| 16| 15 8 22 0| 599
146 | 217 | 207 | 588 | 172 | 262 | 452 | 304 | 163 | 117 | 188 | 159 | 57 | 346 | 165 | 37 | 338 | 788 | 429 | 1169 | 630 | 6934
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Tabel 4.11. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei 7

26 | 77 215 BB 217 [ 218 | 719 | 720 [ z21
43| 23| 65| 35| 166
74| 69| 37| 104| 55| 339
17 16| 9| 24| 13| 79
243 120 [ 119 | 64| 179| 95| 829
36 19| 18] 10| 27| 14| 124
8 43| 24| 66| 35| 176
27 212 | 52 23| 10| 15 54| 29| 81| 43| 519
36 83| 45| 125| 67 356
31 72| 39| 108] 57/ 307
22| 20| 11| 31| 16| 100
0| ol o o] o] o o] o o
o] o 0 o] o] o o of o
6 3| 3] 2| 5| 3| 2
139 | 75| 209|111 534
215 4 21| 12| 32| 17| 86
16| 8| 23| 12| 59
217 47| 45| 81| 26 25| 16| 6| 9 19| 10| 28| 15| 327
218 36| 42| 40| 73| 23| 65| 41| 75| 40| 23| 14| 6 86 | 41 18| o| 9| 25| 13| 687
219 21| 25| 23| 43| 14| 38| 24| 44| 24| 13| 8| 3 50| 24 11| 10| o| 15| 8| 408
220 58| 67| 64|116| 37103 | 66120 64| 36| 22| 9| 13[136| 65| 15| 29| 28| 14| o] 211083
221 31| 36| 35| 63| 20| 56| 36| 65| 35| 20| 12| 5| 7| 74| 35| 8| 16] 15| 8| 22| o 599
146 | 217 | 207 | 588 | 172 | 262 | 452 | 304 [ 163 | 117 [ 162 | 51| 57346 | 165 | 37 | 338 | 788 | 420 | 1169 | 630 | 6800

142



[s

tudiu de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de transport public conform Regulamentului]
CE Nr. 1370/2007

Tabel 4.12. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei 8

Z4 | 75 | 76 Z12 | 713 | 714 Z17 | 218 | 719 | 720 | 721
43 | 23 65| 35| 166
74| 69| 37| 104 | 55| 339
17 | 16 9 24 | 13 79
4 243 129 | 119 | 64| 179 | 95| 829
Z5 36 19| 18| 10 27| 14| 124
Z6 8 43 | 24 66 | 35| 176
212 | 52 10| 15 54 | 29 81| 43| 496
83| 45| 125| 67| 320
72| 39| 108 | 57| 276
22| 20| 11 31| 16| 100
0 0 0 0 0 0
212 0 0 0 0 0 0 0 0 0
213 6 3 3 2 5 3 22
214 139 | 75| 209 | 111 | 534
4 21| 12 32| 17 86
16 8 23| 12 59
217 47| 45| 81| 26 25| 16 6 9 19| 10 28 | 15| 327
Z18 36| 42| 40| 73| 23| 65| 41| 75| 40| 23| 14 6 8| 8 | 41 18 0 9 25| 13| 687
219 21| 25| 23| 43| 14| 38| 24| 44| 24| 13 8 3 5| 50| 24 11| 10 0 15 8| 408
220 58| 67| 64|116| 37|103 | 66 |120| 64| 36| 22 9| 13 |136| 65| 15| 29| 28| 14 0| 211083
221 31| 36| 35| 63| 20| 56| 36| 65| 35| 20| 12 5 7| 74| 35 8| 16| 15 8 22 0| 599
146 | 217 | 207 | 588 | 172 | 262 | 452 | 304 | 163 | 117 | 72| 51 | 57 | 346 | 165 | 37 | 338 | 788 | 429 | 1169 | 630 | 6710
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Tabel 4.13. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei 9

Z24 | 75 29 Z13 Z16 | Z17 | 218 | Z19 | 720 | 221
43 | 23 65| 35| 166
74| 69| 37| 104 | 55| 339
17| 16 9 24| 13 79
z4 243 129 | 119 | 64| 179 | 95| 829
Z5 36 19| 18| 10 27| 14| 124
43 | 24 66 | 35| 168
212 | 52 15 54| 29 81| 43| 486
83| 45| 125| 67| 320
29 72| 39| 108 | 57| 276
22| 20| 11 31| 16| 100
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
Z13 6 3 3 2 5 3 22
139 | 75| 209 | 111 | 534
21| 12 32| 17 82
216 16 8 23| 12 59
217 47| 45| 81| 26 25| 16 6 9 19| 10 28 | 15| 327
218 36| 42| 40| 73| 23| 65| 41| 75| 40| 23| 14 6 86| 41 18 0 9 25| 13| 687
Z19 21| 25| 23| 43| 14| 38| 24| 44| 24| 13 8 3 50| 24 11| 10 0 15 8| 408
220 58| 67| 64 |116| 37103 | 66 |120| 64| 36| 22 9| 13|136| 65| 15| 29| 28| 14 0| 211083
221 31| 36| 35| 63| 20| 56| 36| 65| 35| 20| 12 5 71 74| 35 8| 16| 15 8 22 0| 599
146 | 217 | 207 | 588 | 172 | 262 | 452 | 304 | 163 | 117 | 72| 29| 57 | 346 | 165 | 37 | 338 | 788 | 429 | 1169 | 630 | 6688
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Tabel 4.14. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei 10

Z11 | 712 | 713 Z17 | 218 | 719 | 720 | 7221
43 | 23 65| 35| 166
74| 69| 37| 104| 55| 339
17| 16 9 24| 13 79
129 | 119 | 64| 179 | 95| 586
19| 18| 10 27 | 14| 124
43 | 24 66 | 35| 168
54| 29 81| 43| 274
83| 45| 125| 67| 320
72| 39| 108 | 57| 276
22| 20| 11 31| 16| 100
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
3 3 2 5 3 22
139 | 75| 209|111 | 534
21| 12 32| 17 82
16 8 23 | 12 59
17 47 | 45| 81| 26 25| 16 6 9 19| 10 28 | 15| 327
218 36| 42| 40| 73| 23| 65| 41| 75| 40| 23| 14 6 8| 8| 41 18 0 9 25| 13| 687
Z19 21| 25| 23| 43| 14| 38| 24| 44| 24| 13 8 3 5| 50| 24 11| 10 0 15 8| 408
220 58| 67| 64|116| 37|103| 66 |120| 64| 36| 22 9| 13|136| 65| 15| 29| 28| 14 0| 211083
221 31| 36| 35| 63| 20| 56| 36| 65| 35| 20| 12 5 7| 74| 35 8| 16| 15 8 22 0| 599
146 | 217 | 207 | 376 | 172 | 262 | 209 | 304 | 163 | 117 | 72| 29| 57 | 346 | 165 | 37 | 338 | 788 | 429 | 1169 | 630 | 6233
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Tabel 4.15. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei 11

22 | 3 | 24 Z9 | 710 | 211 | 212 | 713 Z17 | 218 | 719 | 720 | 221
43 | 23 65| 35| 166
74| 69| 37| 104 | 55| 339
17| 16 9 24| 13 79
129 | 119 | 64| 179 | 95| 586
19| 18| 10 27 | 14 88
43 | 24 66 | 35| 168
54| 29 81| 43| 222
83| 45| 125| 67| 320
72| 39| 108 | 57| 276
22| 20| 11 31| 16| 100
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
3 3 2 5 3 22
139 | 75| 209 | 111 | 534
21| 12 32| 17 82
16 8 23| 12 59
17 47 | 45| 81| 26 25| 16 6 9 19| 10 28 | 15| 327
218 36| 42| 40| 73| 23| 65| 41| 75| 40| 23| 14 6 8| 8| 41 18 0 9 25| 13| 687
Z19 21| 25| 23| 43| 14| 38| 24| 44| 24| 13 8 3 5| 50| 24 11| 10 0 15 8| 408
220 58| 67| 64116 | 37| 103 | 66 |120| 64| 36| 22 9| 13|136| 65| 15| 29| 28| 14 0| 211083
221 31| 36| 35| 63| 20| 56| 36| 65| 35| 20| 12 5 71 74| 35 8| 16| 15 8 22 0| 599
146 | 217 | 207 | 376 | 120 | 262 | 173 | 304 | 163 | 117 | 72| 29 | 57 | 346 | 165 | 37 | 338 | 788 | 429 | 1169 | 630 | 6145
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Tabel 4.16. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei Focsani-Cimpineanca

Z1 Z2 | 73 | Z4 | Z5 | 26 | Z7 | Z8 | 79 |Z10 | Z11 |Z12 | Z13 | Z14 | Z15 | 216 | Z17 | Z18 | Z19 | Z20 | Z21
1 43| 23 65| 35| 166
22 74 37| 104 | 55| 270
Z3 17| 16 9 24| 13 79
4 129 | 119 | 64| 179 | 95| 586
Z5 19| 18| 10 27 | 14 88
26 43 | 24 66 | 35| 168
7 15 54| 29 81| 43| 222
Z8 45| 125 | 67| 237
29 39| 108 | 57| 204
Z10 22 11 31| 16 80
211 0 0 0 0 0 0
Z12 0 0 0 0 0 0
213 6 3 3 2 5 3 22
Z14 139 | 75| 209|111 | 534
Z15 12 32| 17 61
216 8 23 | 12 43
217 47 | 45| 81| 26 25| 16 6 9 19| 10 28 | 15| 327
218 36 40| 73| 23| 65| 41 14 6 86 18 9 25| 13| 457
Z219 21| 25| 23| 43| 14| 38| 24| 44| 24| 13 8 3 50| 24 5| 11| 10 0 15 8| 408
220 58| 67| 64|116| 37|103 | 66 |120| 64| 36| 22 9| 13|136| 65| 15| 29| 28| 14 0| 211083
221 31| 36| 35| 63| 20| 56| 36| 65| 35| 20| 12 5 7| 74| 35 8| 16| 15 8 22 0] 599

146 | 175 | 207 | 376 | 120 | 262 | 173 | 229 | 123 | 94| 72 | 29| 57 | 346 | 124 | 28 | 338 | 507 | 429 | 1169 | 630 | 5634
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CE Nr. 1370/2007

Tabel 4.17. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei Focsani-Milcovul’

217 | 718 | 219 | z20
43| 23| 65 131
74 37| 104 215
17| 16| 9| 24 66
129 | 119 | 64| 179 491
19| 18| 10| 27 74
43| 24| 66| 35| 168
54| 20| 81| 43| 222
45| 125 | 67| 237
39 | 108 147
22 1] 31 64
o/ ol o o| o o
ol o] of o] o] o
3] 3| 2| s 19
139 | 75| 209 423
215 12| 32| 17| e
16 8| 23| 12| a3
217 47| 45| 81| 26 25| 16| 6| 9 19| 10| 28| 15| 327
218 36 40| 73| 23| 65| 4 14| 6 86 18 9| 25| 13| 457
219 21| 25| 23| 43| 14| 38| 24| 44|24| 13| 8| 3 50| 24| s| 11| 10| o] 15| 8| 408
220 58| 67| 64|116| 37|103| 66]120] 64| 36 22| 9| 13/136] 65| 15| 29| 28| 14| o 211083
56 | 36| 65 12] s 35| 8| 16| 15| 8| 22 278
115 | 139 | 172 [ 313 | 100 | 262 | 173 | 229 | 88| 74| 72| 29| 50| 272|124 | 28338507 | 429 | 1169 | 231 | 4914

' Cu perspectiva prelucgirii liniei de transport pana la comuna Gologanu
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Tabel 4.18. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei Focsani-Rdstoaca

1 Z2 | 23 | Z4 |25 | Z6 | Z7 | Z8 | Z9 | 210 | Z11 | Z12 | Z13 | Z14 | Z15 | Z16 | Z17 | Z18 | Z19 | Z20 | Z21
43 65 108
74 104 178
17 | 16 24 57
129 | 119 179 427
19| 18 27 64
43 | 24 66 | 35| 168
54| 29 81| 43| 222
45| 125 | 67| 237
108 108
22 31 53
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
3 3 5 17
139 209 348
12 32| 17 61
8 23| 12 43
217 47| 45| 81| 26 25| 16 6 9 19| 10 28 | 15| 327
Z18 36 40| 73|23 | 65| 41 14 6 8| 86 18 9 25| 13| 457
219 38| 24| 44 8 3 24 5| 11| 10 15 8| 190
220 58| 67| 64116 |37|103 | 66 |120 | 64| 36| 22 9| 13]136| 65| 15| 29| 28| 14 0| 2111083
221 56| 36| 65 12 5 35 8| 16| 15 8 22 278
94 | 114 | 149 | 270 | 86 | 262 | 173 | 229 | 64| 61| 72| 29| 45| 222|124 | 28| 338 | 507 | 159 | 1169 | 231 | 4426
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Tabel 4.19. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei Focsani-Vindtori-Jordsti/ Focsani-Balta Ratei/Focsani-Rddulesti’

Z17 | 218 | Z19 221
43 43
74 74
17 | 16 33
129 | 119 179 427
19| 18 27 64

43| 24| 66| 35| 168

54| 29| 81| 43| 222
45| 125 | 67| 237

22
0 0
0 0
3 3
139
8| 23| 12 43
217 47 | 45| 81| 26 25| 16 6 9 19| 10| 28| 15| 327
Z18 36 40| 73123 | 65| 41 14 6 8| 86 18 9| 25| 13| 457
Z19 38| 24| 44 8 3 24 5| 11| 10 15 8| 190
103 | 66| 120 9 65| 15| 29| 28| 14
56| 36| 65 5 35 8| 16| 15 8
262 | 173 | 229 45 | 222 | 124 | 28 | 338 | 507 | 159

' Deoarece toate comunele cap de linie fac parte din zona 20, cererea de transport este satisfacuta in mod similar



[Studiu de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de transport public conform Regulamentului]
CE Nr. 1370/2007

Din analiza realizata rezulta o cerere de transport mare care nu este satisfacuta,
si anume relatia cu zona Z20 (com. Vanatori), in special legaturile cu zonele 214, 74, Z8.

Prin urmare, se recomanda o analiza detaliata a cererilor nesatisfacute in prezent
si considerarea pe viitor a unor noi trasee, sau extinderi ale traseelor actuale, pentru
satisfacerea acestor cereri.
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4.4, Stabilirea necesarului pentru parcul de vehicule de
transport public

Pentru determinarea necesarului de vehicule de transport public, precum si a
capacitatii acestora, s-a tinut cont de urmatoarele obiective specifice:

sunt:

Cresterea numarului de pasageri cu 10% intr-o perioada de 3 ani de la
implementarea proiectului

Accesarea de bazine de calatori in zone in care transportul public nu este
optiunea principala de calatorie

Cresterea frecventei autobuzelor pe rutele definite ca linii prioritare la nivelul
proiectului cu cel putin 20%

Cresterea calitatii si atractivitatii sistemului de transport public

Diversificarea modalitatilor de plata si asigurarea unui sistem integrat intre
solutiile de transport cu autobuzul si solutiile de mobilitate urbana alternativa

Imbunatatirea conectivitatii la nivelul retelei studiate.

asemenea, alte aspecte importante pentru stabilirea necesarului de vehicule

Fluxurile actuale si prognozate de pasageri

Cererea maxima de vehicule de transport public, intr-o zi de lucru tipica, in
cazul unei exploatari judicioase si eficiente a parcului de vehicule, si tinand
cont de impactul altor activitati complementare.

Parametrii si durata de viata remanenta a echipamentelor/mijloacelor de
transport deja aflate in exploatare.

In analizele prezentate in continuare, s-a tinut cont de toate aceste aspecte si a
fost realizata o integrare a informatiilor primite de la Beneficiar cu informatiile culese
din teren si cu datele rezultate din studiul de trafic anexat, inclusiv cele referitoare la
previziunile asupra fluxurilor de calatori.

Fluxurile actuale de calatori rezulta din statisticile puse la dispozitie de Beneficiar,
pentru anul 2017 si primele 9 luni ale anului 2018, prezentate in tabelele urmatoare.

152



Studiu de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

Tabel 4.20. Fluxuri de cdldtori, pe linii de transport, 2017

NUMAr Calatorii/zi o R

yAl Zi Calatorii/luna | Calatorii/an
traseu " . L=
lucratoare | sarbatoare

1 5.574 2.180 135.642 1.627.701
2 898 460 22.849 274.191
3 1.639 274 36.513 438.159
4 3.374 832 77.640 931.677
51 1.363 208 30.190 362.282
6 407 0 8.441 101.296
7 986 478 24.839 298.069
9 1.520 1.086 41.490 497.879
10 971 211 22.077 264.929
TOTAL 16.731 5.728 399.682 | 4.796.183

Tabel 4.21. Fluxuri de cdldtori, pe linii de transport, 2018 (primele 9 luni)

. Calatorii/zi Crvy  as
Numar : : Crve  ss . | Calatorii/
zi zi Calatorii/luna .
traseu » ¢ v 9 luni
lucratoare | sarbatoare
1 5.468 2.475 243.010 1.215.050
2 910 513 42.058 210.291
3 1.715 367 69.667 348.336
4 3.354 933 139.693 698.463
51 1.369 218 54.430 272.152
6 457 0 16.983 84.913
7 852 700 42.871 214.357
9 1.419 1.343 74.271 371.356
10 910 236 37.640 188.199
TOTAL 16.454 6.785 720.623 | 3.603.117

Pentru calcularea necesarului de vehicule de transport public pentru acoperirea
cererii existente si previzionate, trebuie luat in calcul intervalul in care se inregistreaza
cererea maxima de deplasare, respectiv intervalul de varf de dimineata (07.00 - 08.00),
stabilit in urma analizelor realizate in PMUD si in Studiul de trafic.

Tn tabelul urmator este prezentatd evolutia fluxurilor de c&litori pentru anii de
prognoza analizati in Studiul de trafic, tinandu-se cont de previziunile de crestere a
numarului de calatorii in cazul scenariului optim, respectiv 14% pentru anul 2021 si 34%
pentru anul 2026. Trebuie specificat faptul ca scenariul respectiv include impactul
urmatoarelor activitati complementare:

- Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul Municipiului Focsani in
vederea cresterii atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu transportul
public, cu bicicleta si pietonale

- Introducerea unui sistem de management adaptiv al traficului
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- Achizitia a 20 de vehicule electrice prin proiectele cofinantate de MDRAP.

Tabel 4.22. Fluxuri de cdldtori, pe linii de transport, ora de varf AM

Numar traseu (cf situagi%: ?a 9 luni) 2021 | 2026
1 820 935 1099
2 137 156 183
3 257 220 259
4 503 430 506
51 205 234 275
6 69 78 92
7 128 109 128
8 0 146 172
9 213 243 285
10 137 156 183
11 0 146 172
Caanopcisnaerg;lca 0 86 101
Focsani-Milcovul 0 114 134
Focsani-Rastoaca 0 57 67
FocsaJnc: rZ; rtmia\torl 0 86 101
Focsani-Balta Ratei 0 29 34
Focsani-Radulesti 0 29 34
TOTAL 2,468 3,254 | 3,825

In tabelul de mai jos este prezentat necesarul de vehicule, asa cum a fost convenit
cu beneficiarul, luand in considerare toate traseele (includiv cele din ADI) , pentru
situatia care prezinta o valoare maxima a cererii de calatorie, respectiv ora de varf AM,
anul 2026 (CMZL - cererea maxima de vehicule intr-o zi de lucru).
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Tabel 4.23. Calculul necesarului de vehicule (CMZL), ora de varf AM, 2026

' . Numar curse Interval ' Num'ér Durata Nr.
Traseu Lungime | interval varf AM succedar Capagltate maxim tur/retvur vehicule
(km) Tur Retur | e (min) vehicul pasageri | + capat necesar
transportati (min) e (CMZL)
1 16,0 6 6 10 70 840 63 6
2 18,0 2 2 30 70 280 60 2
3 17,0 4 4 15 70 560 60 4
4 13,2 9 9 6 70 1,120 54 9
51 16,0 2 2 20 25 150 60 3
6 19,0 2 2 30 25 100 60 2
7 16,0 1 1 60 70 140 60 1
8 16,5 2 2 30 25 100 60 2
9 15,0 2 2 60 70 140 60 1
10 19,8 2 2 30 70 280 60 2
11 12,6 2 2 30 25 100 60 2
Focsani-
Campineanca | 160 2 2 30 70 280 60 2
Focsani-
Milcovul! 20,0 2 2 30 70 280 60 2
Focsani-
Rastoaca 24,0 1 1 60 70 140 60 1
Focsani-
Vinatori- 16,0 2 2 30 70 280 60 2
Jorasti
Focsani-Balta | 31 4 1 1 45 25 50 90 1
Ratei
Focsani-
Radulesti 26,0 1 1 45 70 140 90 1
TOTAL 43

Din analiza rezultatele obtinute, se constata urmatoarele:

O incarcare medie a vehiculelor de transport public de 76%, considerata drept
eficienta, avand in vedere posibilele diferente inregistrate pentru cererea de
calatorie in intervalul orar considerat, precum si necesarul asigurarii unui
confort al deplasarii, pentru utilizatori.

Din evaluarile realizate in teren asupra numarului de calatori din vehicule si
din statii, au fost sesizate pentru intervalul AM cazuri de incarcare mare la
capetele de linie, descarcarea producandu-se in zona centrala sau la celalalt
capat al liniei. in aceasta situatie, este necesara asigurarea satisfacerii cererii
maxime de calatorie pe fiecare linie, in situatia considerata cea mai
defavorabila (a unei cereri de calatorie concentrata intr-o anumita zona a
traseului, si nu distribuita pe mai multe statii).

' Cu perspectiva mentinerii valorilor la aderarea comunei Gologanu la ADI si prelungirea liniei de transport
pana la aceasta localitate
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5. ANALIZA MODALITATILOR DE GESTIUNE A

SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC

5.1. Definirea optiunilor de gestiune a serviciului de
transport public

Definirea optiunilor de gestiune se supune Regulamentului (CE) nr. 1370/2007
privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, modificat de
Regulamentul (UE) nr.2338/2016 (in cazul acelor servicii care pot fi incadrate ca servicii
de interes economic general, respectiv a contractelor care se incadreaza in Domeniul de
aplicare al regulamentului);

Domenii de aplicare:

e Se aplica doar acelor servicii de transport public local care pot fi definite ca
SIEG (serviciu de interes economic general).

e Se aplica concesiunilor de servicii publice de transport de calatori cu
autobuzul sau cu tramvaiul.

e Se aplica contractelor de achizitii publice de servicii, precum si concesiunilor
de servicii publice pentru transportul de calatori pe calea ferata sau cu
metroul.

e Poate fi aplicat transportului in comun pe cai navigabile interioare (NU pentru
scop turistic sau istoric). Aplicarea Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 in cazul
serviciilor de transport de calatori pe caile navigabile interioare poate fi utila in
special atunci cand respectivele servicii sunt integrate intr-o retea mai larga de
transport in comun de calatori la nivel urban, suburban sau regional.

e Nu se aplica contractelor de servicii si, respectiv, contractelor de achizitii
publice de servicii de transport public de calatori cu autobuzul sau cu
tramvaiul, astfel cum sunt definite in Directivele 2004/17/CE sau 2004/18/CE.

Legislatie nationala aplicabila:

e Cadrul general - Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare
e Cadrul special - Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local, cu
modificarile si completarile ulterioare, alte legi speciale
e Cadrul secundar - regulamente si instructiuni emise de ANRSC si de Ministerul
Transporturilor
e Legea nr. 51/2006 stabileste cadrul juridic si institutional unitar,
obiectivele, competentele, atributiile si instrumentele specifice
necesare infiintarii, organizarii, gestionarii, finantarii, exploatarii,
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monitorizarii si controlului furnizarii/prestarii reglementate a serviciilor
comunitare de utilitati publice.

o Legea nr. 92/2007 stabileste cadrul juridic privind infiintarea,
autorizarea, organizarea, exploatarea, gestionarea, finantarea si
controlul functionarii serviciilor de transport public in comune, orase,
municipii, judete si in zonele asociatiilor de dezvoltare comunitara.

Moduri de Administrare a Serviciilor de Transport Public

Documentul de fata descrie trei structuri care pot fi aplicate in conformitate cu
legislatia UE si legislatia nationala in ceea ce priveste organizarea Transportului Public
Urban, acolo unde nevoile cetatenilor sunt satisfacute de Municipalitate (sau o Asociatie
care reprezinta Municipalitatea). Prezenta sectiune stabileste urmatoarele:

i. Principalele caracteristici ale fiecarui tip de abordare a gestiunii serviciilor;
ii. Modul in care serviciul public este incredintat unui operator;

iii. Cerintele Obligatiei de Serviciu Public; si

iv. Procesul de selectare a Operatorului

Mecanismele descrise pornesc de la premisa ca nu va exista o situatie in care o
Companie Municipala s-ar angaja intr-o licitatie competitiva in jurisdictia autoritatii sale
locale. Tn cazul in care are aparea o astfel de situatie, Operatorul Intern ar fi considerat
a fi Operator Extern suspus conditiilor prezentate mai jos, aplicabile Operatorilor
Externi.

Prezentul rationament este destinat atat Autoritatilor Locale sau al Asociatiilor de
Dezvoltare Intercomunitara care doresc sa infiinteze structuri, in scopul prestarii de noi
servicii de transport public de calatori sau acelor Autoritati in care structurile existente
nu sunt conforme cu dispozitiile in vigoare si unde, prin urmare, este nevoie de
restructurare pentru a face posibila incadrarea in una din aceste structuri.

Abordarea 1: Gestiune Directa

Sarcina de a satisface nevoile de transport public local ale cetatenilor poate fi
efectuata de o autoritate locala, pe cont propriu, printr-un compartiment de resort, din
cadrul aparatului propriu al autoritatilor locale, conform articolul 30 alineatul (4) din
Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport public. Gestiunea directa se realizeaza
prin intermediul operatorilor care fac parte din structurile proprii ale Autoritatii Locale
(sau ale unei Asociatii care reprezinta Autoritatile Locale), create in conformitate cu
Legea nr 51/2006 si care detin o licenta sau autorizatie de transport.
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Activitatea din cadrul compartimentului de specialitate este tratata ca o linie
bugetara distincta in cadrul Autoritatii Locale, cu contabilizarea separata a tuturor
activitatilor legate de functionarea serviciului public.

Procedura de incredintare a Serviciului Public

in cazul gestiunii directe, Autoritatea Locala isi asuma direct prestarea serviciului
de transport public local, precum si toate sarcinile si responsabilitatile in ceea ce
priveste organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea, controlul si administrarea
furnizarii de servicii de transport public local. Gestiunea directa se realizeaza prin
hotarari adoptate sub forma unui act de dispozitie intern, emis de Autoritatea Locala,
care face referire la atribuirea si gestionarea serviciului. Cerintele obligatiilor de
serviciu public impuse compartimentului specializat se stabilesc prin actul de dispozitie
intern.

In conformitate cu Regulamentul (CE) Nr.1370/2007, cerintele Obligatiei de
Serviciu Public sunt:

i sa defineasca in mod clar obligatiile de serviciu public pe care trebuie sa le
respecte operatorul de servicii publice, precum si zonele geografice in cauza;

ii. sa stabileasca in prealabil, in mod obiectiv si transparent, parametrii pe
baza carora urmeaza sa se calculeze plata compensatiei, daca exista, si natura si
intinderea oricarui drept exclusiv acordat, intr-un mod care sa previna compensarea in
exces;

iii. sa stabileasca modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de
servicii; si

iv. sa determine modalitatile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de
bilete, venituri care pot fi retinute de operatorul de servicii publice, restituite
autoritatii competente sau partajate de cele doua entitati.

Procesul de selectare a Operatorului

intreaga responsabilitate pentru furnizarea de servicii, in cazul gestiunii directe
printr-un compartiment specializat, revine autoritatii locale, dupa cum rezulta din
decizia interna si independenta a autoritatii locale respective. Ca atare, nu se
organizeaza niciun proces de selectie a operatorului.

Abordarea 2: Gestiunea Delegata catre o Companie Municipala

Sarcina de satisfacere a nevoilor de transport ale cetatenilor pentru transportul
public local poate fi indepinita de o Autoritate Locala care actioneaza prin intermediul

158



Studiu de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

unei societati cu raspundere limitata sau unei societati pe actiuni, (denumita in
continuare” companie municipala”).

Compania Municipala se infiinteaza prin hotarare adoptata de catre autoritatea
locala si este o societate de drept comun, care functioneaza in conformitate cu Legea
31/1990 privind societatile, la fel ca orice companie privata. Sarcinile indeplinite de
Compania Municipala sunt finantate din capitalurile sale proprii. Autoritatea locala
poate furniza active companiei municipale, astfel incat compania sa poata indeplini
sarcini municipale.

Activitatea din cadrul Companiei Municipale este contabilizata de catre Compania
Municipald. Tn cazul in care Compania Municipald efectueaza si alte activitati, care nu
sunt legate de Obligatia de Serviciu Public, acele alte activitati trebuie contabilizate
separat, astfel incat sa fie excluse din calculul Compensatiei pentru serviciu public.

Companiile municipale sunt Operatori Interni in sensul articolului 5 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) 1370/2007. Un astfel de operator intern isi va pastra statutul de
operator intern atata timp cat nu participa la proceduri competitive de atribuire privind
prestarea de servicii de transport public de calatori in afara teritoriului autoritatii sale
contractante, conform articolului 5 alineatul (2) litera b) din Regulamentul (CE)
1370/2007. Compania municipala care nu este operator intern poate participa la
proceduri competitive pe raza teritoriala a autoritatii sale contractante, precum si pe
alte teritorii, in acest scop avand acelasi statut ca si o companie privata.

Procedura de atribuire a Serviciului Public

Conform Legii romane nr. 51/2006, Contractul de servicii publice se atribuie unei
Societati Comerciale Aceasta poate fi o societatea comerciala nou infiintata sau (in
conformitate cu Legea 92/2007) o Societate Comerciala creata prin restructurarea unei
Regii Autonome, al carei capital social este detinut integral sau partial de catre
autoritatea publica (Operator Intern). Obligatia de serviciu public, in cazul atribuirii
directe, este impusa unei Companii Municipale prin Contractul de servicii publice
reprezentat de Contractul de delegare a gestiunii, conform articolului 27 din Legea
92/2007 privind transportul public local. Atribuirea directa si Contractul de delegare de
gestiune se aproba de catre autoritatea locala.

Cerintele Obligatiei de Serviciu Public

Domeniul de aplicabilitate a obligatiilor de serviciu public impuse unei companii
municipale este definit in detaliu in Contractul de servicii publice, reprezentat de
Contractul de delegare de gestiune, conform articolului 27 din Legea 92/2007 privind
transportul public local .
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in conformitate cu Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007, contractele de servicii
publice trebuie:

i sa stabileasca in mod clar obligatiile de serviciu public si zonele geografice
in cauza,

ii. sa stabileasca, in mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza carora
urmeaza sa se calculeze plata compensatiei, daca exista, si natura si intinderea oricarui
drept exclusiv acordat, intr-un mod care sa previna compensarea in exces,

iii. sa stabileasca modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de
servicii;
iv. sa determine modalitatile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de

bilete, venituri care pot fi retinute de operatorul de servicii publice, restituite
autoritatii competente sau partajate de cele doua entitati;

V. sa stabileasca standardele de calitate a serviciului,

vi. sa specifice daca subcontractarea poate fi avuta in vedere si, daca da, in
ce masura; si

vii. sa indice proprietarul activelor utilizate pentru furnizarea serviciilor de
transport, mai ales materialul rulant si infrastructura;

Durata contractelor de servicii publice este limitata si nu depaseste 10 ani pentru
serviciile de transport cu autocarul si cu autobuzul si 15 ani pentru serviciile de
transport de calatori pe calea ferata si cu alte moduri de transport pe sine. Durata
contractelor de servicii publice care vizeaza mai multe moduri de transport este limitata
la 15 ani, in cazul in care transportul feroviar sau cu alte moduri de transport pe sine
reprezinta peste 50% din valoarea serviciilor in cauza.

Tn cazul atribuirii directe, mecanismul de calculare a compensatiei care urmeaza a
fi platita operatorului intern sau in baza unei norme generale este cel descris in Anexa la
Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007, astfel:

Efect financiar net =  Costurile suportate in legatura cu o obligatie de serviciu
public

Minus eventualele efecte financiare pozitive generate in
cadrul retelei exploatate in temeiul obligatiei/obligatiilor
de serviciu public in cauza

Minus sumele incasate din tarife sau orice alte venituri
generate in indeplinirea obligatiei/obligatiilor de serviciu
public in cauza

Plus un profit rezonabil
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Procesul de selectare a Operatorului

Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 permite expres, la Articolul 5 alin. (2), daca
legislatia nationala nu interzice acest lucru, atribuirea contractelor de servicii publice
direct unui operator intern.

Aceasta posibilitate de atribuire directa este prevazuta si de legislatia nationala, in
speta la Articolul 30 alin. (2) lit. a) si b) si la Articolul 30 alin (3) lit. a) si b) din Legea
92/2007 privind serviciile de transport public local si in Ordinul nr. 263/2007 al
presedintelui Autoritatii Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de
Utilitati Publice de aprobare a Normelor metodologice de atribuire a contractelor de
delegare a gestiunii serviciilor de transport publice locale, la Articolul 8 lit. c).

Atribuirea directa se supune cerintelor de publicitate si raportare prevazute de
Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 respectiv. Autoritatile contractante au obligatia de a
publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene cu cel putin un an inainte de atribuirea
directa, cel putin informatii referitoare la numele si adresa autoritatii competente tipul
de atribuire vizat, serviciile si zonele potential vizate de atribuirea respectiva.

Abordarea 3: Gestiune Delegata catre un Operator Extern
Caracteristicile gestiunii delegate unui Operator Extern

O autoritate a administratiei publice locale poate incredinta indeplinirea sarcinilor
sale unei entitati care nu are calitatea de Operator Intern. O astfel de entitate poate fi
0 companie privata sau o companie municipala care nu a facut obiectul unei Atribuiri
Directe in acea jurisdictie sau in orice alta jurisdictie. Sarcinile se incredinteaza in baza
unui contract de drept civil, executat in conformitate cu principiile generale. Un astfel
de acord se numeste Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public, si,
in sensul Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007, este un contract de servicii publice.

Sarcinile efectuate de un operator extern sunt finantate din capitalurile proprii ale
companiei respective. Autoritatea administratiei publice locale poate furniza active
operatorului extern, astfel incat societatea respectiva sa poate indeplini sarcinile
municipale.

Procedura de atribuire a Serviciului Public

Un operator extern trebuie sa isi asume obligatia de serviciu public in cadrul unui
contract de servicii incheiat cu Autoritatea Locala, vizand indeplinirea sarcinilor legate
de satisfacerea nevoilor de transport public local ale cetatenilor. Un operator extern isi
asuma obligatia de serviciu public, in schimbul veniturilor pe care urmeaza sa le obtina
de la calatori si/sau in schimbul unei Compensatii pentru serviciu public.
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Cerintele Obligatiei de Serviciu Public

Sfera de aplicare a obligatiei de serviciu public asumata de un operator extern este
descrisa in detaliu in contractul de servicii publice, care este reprezentat de contractul
de delegare de gestiune, conform articolului 27 din Legea 92/2007 privind transportul
public local.

in conformitate cu Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007, contractele de servicii
publice:

i sa stabileasca in mod clar obligatiile de serviciu public si zonele geografice
in cauza,
ii. sa stabileasca, in mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza carora

urmeaza sa se calculeze plata compensatiei, daca exista, si natura si intinderea oricarui
drept exclusiv acordat, intr-un mod care sa previna compensarea in exces,

jii. sa stabileasca modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de
servicii,
iv. sa determine modalitatile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de

bilete, venituri care pot fi retinute de operatorul de servicii publice, restituite
autoritatii competente sau partajate de cele doua entitati;

V. sa stabileasca standardele de calitate a serviciului,

vi. sa specifice daca subcontractarea poate fi avuta in vedere si, daca da, in
ce masura; si

vii. sa indice proprietarul activelor utilizate pentru furnizarea serviciilor de
transport, mai ales materialul rulant si infrastructura;

Durata contractelor de servicii publice este limitata si nu depaseste 10 ani pentru
serviciile de transport cu autocarul si cu autobuzul si 15 ani pentru serviciile de
transport de calatori pe calea ferata si cu alte moduri de transport pe sine. Durata
contractelor de servicii publice care vizeaza mai multe moduri de transport este limitata
la 15 ani, in cazul in care transportul feroviar sau cu alte moduri de transport pe sine
reprezinta peste 50% din valoarea serviciilor in cauza

Procesul de selectare a Operatorului

Operatorul extern se selecteaza pe baza unei licitatii organizata de Autoritatea
Locala responsabila. Un contract de servicii publice cu un operator extern poate fi
incheiat fara o procedura de licitatie, in cazul in care exista o perturbare a serviciilor
sau un risc iminent ca o astfel de situatie sa apara. In astfel de situatii, autoritatea
administratiei publice locale poate lua una din urmatoarele trei masuri de urgenta: (i) o
masura sub forma unei atribuiri directe sau (ii) un acord de prelungire a contractului de
servicii publice sau (iii) o cerinta impusa operatorului de a presta anumite servicii
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publice (in limita sferei de competenta a acestuia). Aplicarea unei masuri de urgenta nu
poate depasi doi ani.

Cu toate ca Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 permite incheierea contractului de
servicii publice in cazul in care valoarea medie anuala a contractului este estimata la
mai putin de 1.000.000 Euro sau in cazul in care contractul vizeaza prestarea anuala de
servicii de transport public de calatori pe mai putin de 300.000 de kilometri (aceste
plafoane pot fi marite, in cazul contractelor de servicii atribuite direct unei
intreprinderi mici sau mijlocii, la 2.000.000 de Euro si, respectiv, la 600.000 de
kilometri), nu exista o atare dispozitie in legislatia nationala.

Atribuirea directa in Situatie de Urgenta, care se desfasoara in conformitate cu
cerintele Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007, este scutita de obligatia notificare privind
ajutoarele de stat. Tot astfel, atribuirea rezultata in urma unor proceduri competitive
de atribuire este scutita de notificare, cu conditia ca compensatia acordata pentru
exploatarea serviciului sa fie platita in conformitate cu Regulamentul (CE) 1370/2007.

Abordarea 4 - Regie Autonoma

Tn cazul Regiilor Autonome, se cuvine mentionat faptul cd Regiile sunt, in prezent,
asimilate regimului de Gestiune directa, in sensul Legii 51/2006. Ca atare, acestea
opereaza in cadrul structurii autoritatii publice locale, ca Entitate Publica, toate
raportarile financiare efectuandu-se prin intermediul autoritatii locale-mama. Cu toate
acestea, Regiile Autonome sunt structuri similare cu societatea comerciala, au director
general si consiliu de administratie, si functioneaza, de obicei, fara un contract de
servicii publice. Ca atare, desi regiile autonome sunt contabilizate in cadrul structurii
autoritatii administratiei publice locale, ele functioneaza autonom fata de autoritatea
locala.

Aceasta structura nu mai este permisa de legea romana privind transportul public
(92/2007), ceea ce inseamna ca entitatile de acest gen trebuie sa fie transformate in
societati comerciale.

5.2.Stabilirea si recomandarea variantei optime pentru
gestiunea serviciului de transport public

Avand in vedere existenta asociatiei cu dezvotare comunitara avand ca scop
prestarea serviciilor de serviiilor public in numele unor autoritati publice locale precum
si existenta unui operator intern regional se distinge ca si solutie rezonabila abordarea 1
gestiune directa.
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ATRIBUIREA DIRECTA CATRE UN OPERATOR INTERN.
CONDITII:

Serviciul se incredinteaza unui operator intern de catre o autoritate/un grup de
autoritati locale competente care presteaza servicii publice de transport de
calatori integrate.

Serviciile de transport public de calatori din cadrul unui contract atribuit, in
mod direct, de un grup de autoritati locale competente, trebuie sa fie integrate
atat din punct de vedere geografic, cat si din punctul de vedere al transportului
sau al tarifului, pe tot cuprinsul teritoriului de care este responsabil grupul de
autoritati in cauza.

Domeniul de aplicare geografic al unor astfel de servicii furnizate sub
responsabilitatea unei autoritati locale competente sau a unui grup de astfel de
autoritati ar trebui sa fie definit astfel incat, in mod normal, aceste servicii
locale sa raspunda necesitatilor unei aglomerari urbane si/sau ale unui diviziuni
administrative rurale.

OPERATORUL INTERN:

Operatorul intern trebuie sa fie ,,0 entitate cu personalitate juridica distincta
asupra careia autoritatea competenta exercita un control asemanator cu cel
exercitat asupra propriilor sale departamente”.
Criterii care trebuie luate in considerare pentru stabilirea controlului:
- gradul de reprezentare in organele administrative, de conducere sau
supraveghere,
- dispozitiile referitoare la aceasta reprezentare in actul constitutiv,
- participarea la capitalul social,
- influenta efectiva si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si asupra
deciziilor manageriale individuale”.

+ 1n ceea ce priveste criteriul proprietatii, Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 nu

impune autoritatilor competente sa detina 100 % din capitalul operatorului
intern, cu conditia sa exercite o influenta publica dominanta si sa se poata
stabili controlul pe baza altor criterii.

CONDITIA DE CONTROL

Pentru a respecta conditia de control, trebuie intreprinse cumulativ, urmatoarele
masuri administrative:

numirea adunarii generale a actionarilor si a consiliului de administratie, ca
rezultat al detinerii majoritatii capitalului social al operatorului intern;
exercitarea unui control prealabil asupra regulamentului de organizare si
functionare a operatorului propriu de drept privat;
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e inlaturarea posibilitatii operatorului propriu de drept privat de a avea o
orientare proprie spre piata si 0 marja de autonomie care ar periclita controlul
exercitat de UAT, realizata prin instituirea urmatoarelor masuri:

e controlul deciziilor strategice privind politica comerciala a societatii, exercitat
prin: a) numirea conducerii superioare si stabilirea bugetului; b) stabilirea
planului de afaceri, respectiv a investitiilor; c) exercitarea unor drepturi
specifice pietei, de exemplu, decizia asupra tehnologiei ce va fi folosita de
intreprindere in situatia in care aceasta este un element cheie pentru
activitatile sale pe pietele pe care actioneaza;

e actul de incredintare a serviciului trebuie sa precizeze, in mod concret,
modalitatea prin care va asigura un control direct si o influenta dominanta
asupra deciziilor strategice privind politica comerciala si asupra deciziilor
manageriale ale operatorului intern.

e Activitatile de transport ale operatorului intern, precum si ale oricarei alte
entitati asupra careia respectivul operator exercita chiar si o influenta minima
sunt limitate geografic la teritoriul autoritatii competente sau controlate in
comun de catre o autoritate locala competenta;

e Acesti operatori sau organisme nu pot participa la procedurile competitive de
atribuire a contractelor de servicii de transport public de calatori organizate in
afara teritoriului autoritatii competente (exceptie: perioada de 2 ani pana la
expirarea propriului contract atribuit direct, in conditiile in care s-a luat decizia
ca nu ii va fi reinnoit prin incredintare directa si nu a incheiat niciun alt
contract de serviciu public atribuit direct);

e Operatorul intern sau entitatea influentata de acesta nu trebuie sa exploateze
servicii publice de transport de calatori, nici chiar in calitate de subcontractant
ori sa participe la proceduri de atribuire in afara teritoriului autoritatii
competente, fie intre granitele Uniunii, fie in alte regiuni ale lumii, avand in
vedere posibilitatea producerii unor efecte indirecte asupra pietei interne.

e Operatorul poate subcontracta partial serviciul, dar prestarea celei mai
importante parti din acesta ii revine; fara a aduce atingere unei analize de la
caz la caz, ar fi rezonabil sa se considere ca subcontractarea a mai mult de o
treime din serviciile de transport public ar necesita o justificare solida.

e Subcontractarea de catre operatorii interni trebuie sa fie efectuata cu
respectarea legislatiei privind achizitiile publice.

CONTRACTUL DE SERVICIU PUBLIC DE TRANSPORT DE CALATORI

Furnizorul poate alege forma sau denumirea contractului de serviciu public de
transport de calatori:

e "contractul de serviciu public” - unul sau mai multe acte obligatorii din punct
de vedere juridic, ce confirma acordul incheiat intre o autoritate competenta
si un operator, cu scopul de a incredinta respectivului operator gestionarea si
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exploatarea serviciului public de transport de calatori, sub rezerva unor
obligatii de serviciu public. Tn functie de sistemul de drept national, contractul
poate consta, de asemenea, intr-o decizie adoptata de catre autoritatea
competenta:
« sub forma unui act cu putere de lege sau a unor acte administrative
speciale, sau
« care cuprinde conditiile in care autoritatea competenta insasi presteaza
serviciile sau incredinteaza prestarea unor astfel de servicii unui operator
intern;
« Sunt incluse deciziile adoptate de furnizor prin care se precizeaza
conditiile in care autoritatea insasi presteaza
« serviciile sau incredinteaza prestarea acestora unui operator intern;

e Furnizorul are dreptul de a institui criterii sociale si calitative menite sa
mentina si sa ridice standardele de calitate pentru obligatiile de serviciu public,
de exemplu, cu privire la conditiile minime de lucru, drepturile calatorilor,
nevoile persoanelor cu mobilitate redusa, protectia mediului, securitatea
pasagerilor si a angajatilor, precum si obligatiile aferente contractului colectiv
si alte norme si acorduri privind locurile de munca si protectia sociala la locul in
care este prestat serviciul.

e 1n cazul in care o autoritate competentd decide s& acorde unui operator un
drept exclusiv si/sau o compensatie in schimbul indeplinirii unor obligatii de
serviciu public, trebuie incheiat un contract de serviciu public.

e Dreptul exclusiv = ,,un drept care permite exploatarea anumitor servicii publice
de transport de calatori de catre un operator de servicii publice pe o anumita
ruta sau retea ori intr-o anumita zona, cu excluderea oricarui alt asemenea
operator”.

e Exclusivitatea protejeaza intreprinderea de concurenta altor operatori pe o
piata specifica, in masura in care nicio alta intreprindere nu poate furniza
acelasi serviciu.
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6. ANALIZA PRIVIND CALCULUL COMPENSATIEI

Asa cum a fost specificat anterior, Regulamentul nr. 1370/2007 defineste
"compensatia de serviciu public" ca fiind ,,orice beneficiu, in special financiar, acordat
direct sau indirect de cdtre o autoritate competenta din fonduri publice in perioada de
punere in aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in legdturd cu perioada
respectiva”.

Art. 6 alin. (1) din Regulamentul nr. 1370/2007 prevede ca, in cazul contractelor
de servicii publice atribuite direct sau in cel al normelor generale, compensatia trebuie
sa fie conforma cu dispozitiile sale si ale anexei la acesta, pentru a garanta absenta
supracompensarii.

Astfel, compensatia trebuie sa se limiteze la efectul financiar net al obligatiei de
serviciu public. Acesta se calculeaza conform formulei: costuri, minus venituri generate
de exploatarea serviciului public, minus veniturile potentiale induse de efectele de
retea, plus un profit rezonabil.

in consecinta, formula propusa pentru calcularea compensatiei este urmatoarea:
Compensatie (lei) = Cheltuieli (lei) - Venituri (lei) + Profit 4% (lei)

Pentru evaluarea nivelului compensatiei in conditiile analizate anterior, pentru anii
2018 si 2021, au fost luate in calcul urmatoarele ipoteze:

- Valoarea cheltuielilor, veniturilor si compensatiei pentru anii 2017 si 2018
- Cresterea parcului de vehicule cu 4 vehicule de 70 de locuri in anul anul 2018

- Cresterea veniturilor estimate pentru anii de prognoza, datorita cresterii
numarului de calatorii, ca urmare a suplimentarii parcului de vehicule

- Cresterea veniturilor estimate pentru anul 2021, datorita extinderii ADI si a
abordarii unor noi bazine de calatori

- Calcularea venitului prin insumarea valorilor: Vt = venituri din tarife, Vc =
venituri din activitati comerciale si Vdd = venituri din diferente de tarif

- Reevaluarea cheltuielilor datorita:

o Cresterii numarului de kilometri parcursi in anul 2021, prin
extinderea/infiintarea de noi trasee de transport public, conducand la o
crestere a cheltuielilor cu combustibilul pentru vehiculele non-
electrice. S-a tinut cont si de o scadere a costurilor totale cu
combustibilul, datorata vehiculelor electrice din flota. Concomitent s-a
evaluat o scadere a cheltuielilor cu reparatiile datorita autobuzelor noi
achizitionate (MDRAP, finantare Primaria Focsani)

0 Reevaluarea cheltuielilor de personal pentru anul 2021, tinand cont pe
de o parte de extinderea parcului de vehicule cu autobuze electrice
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(crestere numar soferi), precum si de implementarea sistemului de
ticketing

o Reevaluarea costurilor cu combustibilul, pentru anul 2021, tinand cont
de numarul de kilometri parcursi de vehiculele electrice.

- Introducerea in calculul compensatiei a unui profit rezonabil de 4%.

In aceste conditii, compensatia estimatd pentru anii analizati, pornind de la
valoarea pentru anul 2017 si tinand cont de aspectele de mai sus, este prezentata in
tabelul urmator:

Tabel 6.1. Estimarea valorii compensatiei

2017 2018 2021
VENITURI 6.170.912 6.647.201 6.979.561
CHELTUIELI 6.678.857 7.327.230 6.894.046
PROFIT -507.945 -680.029 85.515
COMPENSATIE 0 0 0

Estimarile anterioare au fost realizate considerandu-se mentinerea preturilor
actuale pentru bilete si abonamente.

In cazul aplicarii solutiei unei taxari diferentiate in functie de distantd, pentru
zonele exterioare Municipiului Focsani, se recomanda prevederea acestui aspect in
documentatia tehnica pentru proiectul de ticketing, astfel incat acesta sa poata oferi
aceasta facilitate (de exemplu, prin validarea titlului de calatorie atat la urcare, cat si
la coborarea din vehiculul de transport public).

Din analiza prezentata mai sus, este evidenta cresterea eficientei serviciului de
transport public, ca urmare a extinderii ariei de acoperire si a accesarii unor bazine noi
de calatori.

Un alt indicator al eficientei il reprezint costul pe km. in estimarea acestuia, s-a
tinut cont de evolutia cheltuielilor mentionate anterior, dar si de numarul de kilometri
de traseu parcursi in variantele analizate (inclusiv luand in calcul utilizarea vehiculelor
electrice, pentru anul 2021). Evolutia costului/km este prezentata in tabelul urmator:

Tabel 6.2. Estimarea costului/ km

2017 2018 2021
CHELTUIELI 6.678.857 7.327.230 6.894.046
KILOMETRI PARCURSI 1.362.575 1.388.784 2.301.302
COST/KM 4.90 5.28 3.00
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7. INDICATORI DE PERFORMANTA PENTRU

SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC

Indicatorii de performanta privind efectuarea transportului public local de
persoane prin curse regulate sunt urmatorii:

1.

w

numarul de curse, trasee pe care operatorul a suspendat sau a intarziat
executarea transportului fata de programul de circulatie;

. numarul de trasee pe care operatorul nu a efectuat transportul public local

de calatori pe o perioada mai mare de 24 de ore;

numarul de calatori afectati de situatiile prevazute la punctele 1 si 2;
numarul total de mijloace de transport utilizate zilnic comparative cu
numarul necesar pentru realizarea programului de circulatie;

. numarul de reclamatii ale calatorilor privind calitatea transportului, dintre

care:

a. numarul de reclamatii justificate;

b. numarul de reclamatii rezolvate;

c. numarul de reclamatii la care nu au primit raspuns in termenele

legale;

vechimea mijloacelor de transport si dotarile de confort pentru calatori;
despagubirile platite de catre operatorii de transport autorizati pentru
nerespectarea conditiilor de calitate si de mediu privind desfasurarea
transportului;
numarul abaterilor constatate si sanctionate de personalul imputernicit
privind nerespectarea prevederilor legale;
numarul de accidente de circulatie produse din vina personalului propriu sau
a operatorului de transport autorizat.
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8. CONCLUZII

Ca urmare a analizelor realizate in prezentul Studiu de oportunitate pentru
delegarea gestiunii serviciului de transport public conform Regulamentului CE Nr.
1370/2007, se pot emite urmatoarele concluzii:

Tipul de delegare a serviciului public optim pentru ADI ,,METROPOLITAN TRANS”
este gestiune delegata catre un operator regional, prin atribuire directa catre
acesta, avand in vedere avantajele precizate in capitolul de analiza.

Operarea de catre operatorul regional de transport va incepe in urma semnarii
unui Contract de Servicii Publice conform Regulamentului CE 1370/2007.

Prevederile Regulamentului CE 1370/2007 privind Publicarea (Art. 7) sunt
indeplinite prin publicarea anuntului de intentie privind atribuirea serviciului
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

In vederea asigurarii unui serviciu de transport public eficient si de calitate, la
standarde care sa ofere un nivel ridicat de atractivitate si confort pentru calatori, au
fost propuse urmatoarele masuri, tinandu-se cont de cererea de calatorie existenta si

viitoare:

Extinderea/infiintarea de noi trasee de circulatie

Stabilirea programului de circulatie si a necesarului de statii pentru traseele
noi prin realizarea unui sondaj din care sa rezulte principalele puncte de
origine/destinatie ale calatoriilor

Ajustarea programului de circulatie pe baza informatiilor obtinute cu ajutorul
sistemului de ticketing, astfel incat sa se creasca eficienta sistemului de
transport public

Suplimentarea parcului de vehicule cu autobuze electrice si continuarea
activitatii de innoire a parcului de vehicule, astfel incat acesta sa poata
asigura in permanenta cresterile ulterioare ale cererii de deplasare cu
transportul public, prin aceasta contribuind in mod esential la reducerea
numarului de deplasari cu vehiculele personale si, implicit, a efectelor
negative ale acestora, inclusiv asupra emisiilor de gaze cu efect de sera.
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(PROIECT DE) CONTRACT DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT
PUBLIC LOCAL
ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA METROPOLITAN TRANS

Nr. /

PREZENTUL CONTRACT DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT
PUBLIC LOCAL a fost incheiat la data de , Intre:

PARTILE CONTRACTANTE:

MUNICIPIUL FOCSANI cu sediul in Focsani,B-dul Dimitrie Cantemir, nr.1Bis, judet Vrancea,
reprezentat prin domnul primar Cristi Valentin Misaila,

COMUNA CAMPINEANCA cu sediul in sat Cimpineanca, comuna Cimpineanca, judet Vrancea,
reprezentatd prin domnul primar Tudorel Ivan ,

COMUNA GOLESTI, cu sediul in sat Golesti, bdul. Felix, nr. 105, comuna Golesti, judet
Vrancea, reprezentata prin domnul primar Alexandru Zar,

COMUNA GOLOGANTU cu sediul in sat Gologanu, comuna Gologanu, judet Bihor, reprezentata
prin domnul primar Neculai Riciu,

COMUNA MILCOVUL, cu sediul in sat Milcovu, comuna Milcovul, judet Vrancea, reprezentata
prin domnul primar Mihai Neata,

COMUNA RASTOACA cu sediul in sat Rastoaca, comuna Rastoaca, judet Vrancea, reprezentata
prin domnul primar David Chirita,

COMUNA VINATORI, cu sediul in sat Vinatori, comuna Vinatori, judet Vrancea, reprezentata
prin domnul primar lonel Lupu,

prin

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA Metropolitan Trans, cu sediul in
Focsani, str.Marasesti, nr.72, judetul Vrancea, CIF 39060342 reprezentata legal prin DI. Primar
Cristi Valentin Misaila presedinte al Asociatiei si doamna Enache Aurica, director executiv al
A.D.I. Metropolitan Trans, in calitate de Autoritate Contractanta (delegatar), pe de o parte, in
numele si pe seama unitatiilor administrativ teritoriale Municipiul Focsani, comuna Cimpineanca,
comuna Golesti, comuna Gologanu, comuna Milcovul, comuna Rastoaca si comuna Vinatori,

si

SC TRANSPORT PUBLIC SA., cu sediul in Focsani, str. Marasesti, nr.72, judetul Vrancea,
inregistrat sub nr. J39/1/1998 la Registrul Comertului, codul unic de inregistrare RO 10099760,
reprezentat legal prin Diaconu Ion, avand functia de director general, in calitate de Operator
(delegat), pe de alta parte,

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016



Acest contract este Incheiat in baza legislatiei specifice cu privire la serviciul de transport public
local de calatori, prin curse regulate si anume:

- Regulamentul C.E. 1370/2007 al Parlamentului si Consiliului European;

- Legislatia nationald cu privire la transportul public local de calatori, indicata in Anexa 1.

Contractul este atribuit direct, potrivit prevederilor Regulamentului C.E. 1370/2007 avand in
vedere calitatea Operatorului de operator intern.

Au fost respectate toate cerintele privind publicitatea intentiei de atribuire a contractului,
potrivit art. 7 (2) din Regulamentul CE nr. 1370/2007.

Prezentul contract are ca scop furnizarea de servicii de transport public de interes economic
general si stabilirea conditiilor pentru modernizarea si dezvoltarea transportului public de célatori la
nivelul unitatilor administrativ teritoriale membre A.D.I. Metropolitantrans.

PRIN URMARE, luind in considerare cele de mai sus, partile convin sa incheie prezentul
contract dupa cum urmeaza:

CAPITOLUL 1. DEFINITII

In masura 1n care nu se prevede altfel, termenii si expresiile folosite in Contract vor avea urméatorul
inteles:

LANR.S.C.” Inseamna Autoritatea Nationala de Reglementare
pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice.
,,Atribuire directa” Inseamnd modalitatea prin care Autoritatea

Contractanta deleagd gestiunea serviciilor de transport
public local, fara licitatie publicd sau negociere
directa, potrivit art. 30 alin. (6) din Legea nr. 92/2007,
direct Operatorului, avand in vedere calitatea acestuia
de Operator intern.

Atribuirea directa avuta in vedere este cea
reglementata de art. 2 litera h) din Regulamentul CE
nr. 1370/2007, potrivit caruia prin atribuire directa se
intelege atribuirea unui contract de servicii publice
unui anumit operator de serviciu public, fara o
procedura competitiva de atribuire prealabila.

,,Autoritate de autorizare” Inseamna structura locali cu atributii de organizare,
reglementare, autorizare, monitorizare si control al
serviciului public de transport calatori infiintate in
aparatul de specialitate al primarului, al primarului
municipiului Bucuresti, al consiliului judetean,
respectiv in aparatul tehnic al asociatiilor
intercomunitare de transport public;

,,Autoritatea Contractanta” Inseamni autoritatea locald competentd: Orasul/
Municipiul/ Judetul/ Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara de transport public local (,,ADI”),
care are competenta legald de a delega grestiunea
Serviciului de transport public local si capacitatea de a
concesiona infrastructura aferenta.
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,»Compensatie” Reprezintd compensatii de serviciu public, definite la
art. 2 litera (g) din Regulamentul nr. 1370/2007 drept
orice beneficii, n special financiare, acordate direct
sau indirect de catre o autoritate competentd din
fonduri publice in perioada de punere 1n aplicare a
unei obligatii de serviciu public sau in legatura cu
perioada respectiva.

,,Continuitatea Serviciului de Inseamna abilitatea de mentinere si reconstituire a
Transport Public” functiilor esentiale ale serviciului de transport public
(activitatile sau sarcinile pe care un operator de
transport public trebuie sa le indeplineasca in
sigurantd pentru asigurarea limitata a serviciilor vitale
pentru sustinerea functiilor social/economice ale unei
zone) in cazul unor situatii perturbatoare previzionate
sau de urgenta

,Contract” Inseamni prezentul Contract de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local, inclusiv toate
anexele la acesta.

Contractul este un contract de servicii publice, definit
la art. 2 litera 1) din Regulamentul CE nr. 1370/2007
drept actul obligatoriu din punct de vedere juridic
care confirma acordul incheiat intre o autoritate
competentd si un operator de serviciu public cu scopul
de a incredinta respectivului operator de serviciu
public gestionarea si exploatarea serviciilor publice de
transport de célatori, sub rezerva unor obligatii de
serviciu public.

»Diferente de tarif” Reprezinta sumele acordate Operatorului de la bugetul
de stat, din bugetele locale sau din bugetele altor
institutii stabilite prin lege, aferente acoperirii
influentelor financiare rezultate din reduceri de tarif
la legitimatiile de calatorie individuale pentru anumite
categorii de calatori, potrivit Capitolului 8 din
prezentul Contract si Anexei 7.

,Drept exclusiv” Dreptul exclusiv avut in vedere este cel definit la art. 2
litera f) din Regulamentul CE nr. 1370/2007 ca fiind
orice drept care permite exploatarea anumitor servicii
publice de transport de célatori de catre un operator de
servicii publice pe o anumita rutd sau retea ori intr-o
anumitd zona, cu excluderea oricarui alt asemenea
operator.

,,Efectul financiar net” Inseamni totalitatea efectelor, pozitive sau negative,
ale conformarii Operatorului cu Obligatia de serviciu
public. Efectul financiar net va fi calculat potrivit
Anexei la Regulamentul CE nr. 1370/2007 si va tine
seama de costurile efective cu prestarea Obligatiei de
serviciu public suportate de Operator, reflectate in
situatiile financiare anuale auditate ale acestuia, pe
categoriile de costuri prevazute in Anexa 9

,Licentd de traseu” Inseamna actul tehnic si juridic emis de Autoritatea de
transport, opozabild fatd de organele cu atributii de
control in trafic, care atesta ca Operatorul are dreptul
sa presteze serviciul local sau judetean de transport
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calatori, dupa caz, efectuat pe cdi publice de transport
rutier cu autobuze sau autocare, pe un anumit traseu i
conform Programului de transport al Operatorului;.

,,Obligatii de serviciu public” Obligatiile de serviciu public sunt acele obligatii
definite de art. 2 litera (e) din Regulamentul CE nr.
1370/2007, respectiv acele cerinte definite sau
stabilite de catre o autoritate competenta, pentru a
asigura servicii publice de transport de calatori de
interes general, pe care un operator, daca ar tine seama
de propriile sale interese comerciale, nu si le-ar asuma
sau nu si le-ar asuma n aceeasi masura sau in aceleasi
conditii fara a fi retribuit.

»Operator” Inseamna societatea comerciala care are competenta si
capacitatea recunoscute de a presta serviciile de
transport public local care fac obiectul prezentului
Contract, 1n conditiile reglementarilor in vigoare, si
care asigura nemijlocit administrarea si exploatarea
sistemului de utilitati publice aferent acestuia.
Operatorul este un operator de serviciu public, definit
la art. 2 litera d) din Regulamentul CE nr. 1370/2007,
drept orice intreprindere publica sau privata sau orice
grup de astfel de intreprinderi care exploateaza
servicii publice de transport de calatori, sau orice
organism public care presteaza servicii publice de
transport de calatori.

Operatorul este un operator intern, astfel cum acesta
este definit de art. 2 litera (j) din Regulamentul CE nr.
1370/2007, respectiv o entitate cu personalitate
juridica distincta, asupra careia Autoritatea
Contractantd exercitd un control asemanator cu cel
exercitat asupra propriilor sale departamente si are
toate obligatiile legale ce decurg din aceasta calitate.

,Procedura competitiva” Inseamna modalitatea prin care Autoritatea
Contractantd deleagad gestiunea Serviciului de
transport public local Operatorului, potrivit
prevederilor art. [...] din Legea nr. 92/2007 si a
celorlalte dispozitii legale aplicabile.

»Program de circulatie” Inseamna documentul utilizat in transportul public
local de persoane prin curse regulate, care contine in
principal informatii privind traseul, capetele de traseu,
lungimea traseului, statiile pentru
imbarcarea/debarcarea calatorilor, distantele dintre
statii si intervalele de succedare a curselor.
Programele de circulatie sunt aferente traseelor ce fac
parte din Programul de transport asumat de Operator
prin prezentul Contract, atasat la prezentul Contract ca
Anexa 2.2.

»Programul anual de intretinere si Inseamna programul de intretinere si reparare a
reparare a infrastructurii de operare” | infrastructurii de transport, asumat de Operator si
aprobat de Autoritatea Contractantd in conformitate cu
prevederile art. 12.1.4 din prezentul Contract.

»Programul de investitii” Inseamna Programul de investitii al Operatorului si
Programul de Investitii al Autoritatii Contractante,
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atasat la prezentul Contract ca Anexa 3.

»Programul de investitii al Inseamna programul estimativ al lucrarilor de
Autoritatii Contractante” investitii asumate de Autoritatea Contractanta, pentru
modernizdri, reabilitari, dezvoltari de capacitati,
obiective noi, atat fizic, cat si valoric, realizate din
fonduri publice, atasat la prezentul Contract ca Anexa

3.2.
,Programul de investitii al Inseamni programul estimativ al lucrrilor de
Operatorului” investitii asumate de céatre Operator, pentru

modernizdri, reabilitari, dezvoltari de capacitati,
obiective noi atat fizic, cat si valoric, realizate din
fonduri proprii ale Operatorului, atasat la prezentul
Contract ca Anexa 3.1.

,Programul de transport” Inseamni partea in sarcina Operatorului din
Programul de Transport Public local de persoane
(intocmit si aprobat de Autoritatea Contractantd prin
care se stabilesc, traseele pentru transportul public
local de persoane prin curse regulate pe raza
administrativ-teritoriald a Autoritatii Contractante)
Programele de Circulatie, capetele de traseu, statiile
publice, numarul si capacitatea
tramvaielor/troleibuzelor/autobuzelor necesare).
Programul de transport este atasat la prezentul
Contract ca Anexa 2.1.

»Raportul lunar de constatare” Inseamna documentul intocmit in conformitate cu
Anexa 8.1 la prezentul Contract, in baza caruia
Autoritatea Contractantd plateste lunar Operatorului
Compensatia.

,»Serviciu de transport public local” | Serviciul de transport public local este un serviciu
integrat in sensul prevazut de art. 2 litera m) din
Regulamentul 1370/2007, care asigura servicii
interconectate de transport in raza administrsativ
teritoriald a Autoritatii Contractante, cu un serviciu
unic de informatii, un regim unic de taxare a Titlurilor
de transport §i un orar unic de transport.

Serviciul de transport public local reprezinta transport
public de calatori si este definit de art. 2 litera a) din
Regulamentul CE nr. 1370/2007, drept serviciul de
interes economic general, prestat catre public in mod
nediscriminatoriu §i continuu pe raza Autoritatii
Contractante, potrivit Programului de transport.
Inseamna suma operatiunilor de transport care asigura,
nemijlocit, deplasarea persoanelor cu ajutorul
vehiculelor, pe distante si in conditii prestabilite,
potrivit prevederilor prezentului Contract, conform
Programului de transport al Operatorului, in orasele
membre ADI METROPOLITAN TRANS.

,, Tarif de calatorie” Inseamna pretul perceput de citre Operator de la
calatori In schimbul vanzarii Titlurilor de calatorie,
stabilit de catre Autoritatea Contractanta, potrivit
dispozitiilor legale si prezentului Contract.

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016



,,Titluri de calatorie” Inseamni orice bilete, abonamente, taxe de calatorie,
suprataxe, legitimatii de calatorie, carduri magnetice
sau contactless ce permit deplasarea calatorilor
beneficiari ai Serviciului de transport public local,
emise conform prevederilor legale.

,,Valoarea contractului” Reprezinta echivalentul remuneratiei totale pe intreaga
durata de valabilitate a contractului, Tnainte de
aplicarea TVA, cuvenitd operatorului sau operatorilor
de serviciu public, inclusiv compensatia de orice fel
platita de autoritatile publice si venitul din vanzarea
biletelor care nu este restituit autoritatii competente in
cauza

,,Valoarea media anuala” Reprezinta echivalentul valorii totale a contractului
impartitd la numarul de ani de valabilitate a
contractului

CAPITOLUL 2. OBIECTUL CONTRACTULUI

2.1. Obiectul prezentului Contract 1l constituie delegarea prin concesiune, de catre Autoritatea
Contractantd Operatorului, a gestiunii Serviciului de transport public local de persoane cu
autobuze efectuat prin curse regulate, pe raza administrativ-teritoriala a unitatilor administrativ
teritoriale membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Metropolitan Trans, cu conditia
indeplinirii de catre Operator a Obligatiilor de serviciu public.

2.2. Operatorul va realiza Serviciul de transport public local in conformitate cu obligatiile de
serviciu public si:

- Va avea dreptul la plata Compensatiei din partea UAT-urilor membre Asociatiei Metropolitan
Trans, in termenii si conditiile prevazute in prezentul Contract;

- Va avea dreptul la Diferente de tarif, in termenii si conditiile prevdzute in prezentul Contract;

- Vaavea dreptul exclusiv de a desfasura Serviciul de transport public local pe traseele
atribuite;

- Va avea dreptul de a emite, vinde si controla Titlurile de célatorie, In conditiile prevazute in
prezentul Contract;

- Este titularul dreptului de exploatare a infrastructurii si/sau mijloacelor de transport necesare
prestarii Serviciului de transport public local, descrise in Anexa 4.1, numai cu aprobarea
AUTORITATII CONTRACTANTE.

2.3. Fiecare Parte va actiona cu buna credinta si va face toate eforturile pentru a asigura respectarea
prezentului Contract.

CAPITOLUL 3. OBLIGATIA DE SERVICIU PUBLIC

3.1 In conformitate cu termenii si conditiile prezentului Contract, Operatorul se obligd sa
indeplineasca Serviciul de transport public local cu respectarea Obligatiilor de serviciu public
stabilite mai jos:

- Operatorul va aplica Tarifele de célatorie avizate de Autoritatea Contractantd si aprobate de
UAT-urile membre Asociatiei si va furniza servicii de transport pentru grupuri sociale de calatori
care pot beneficia de reduceri / gratuitati in conformitate cu politicile nationale de transport din
Romania si cu cerintele si reglementarile legale, precum si In conformitate cu Adunarea Generala a
ADI METROPOLITAN TRANS potrivit prevederilor prezentului Contract;

- Operatorul va presta Serviciul de transport public local in conformitate cu principiile
continuitatii, frecventei, regularitatii si capacitatii prevazute in Programul de transport;

- Operatorul va presta Serviciul de transport public local in conformitate cu indicatorii de
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calitate prevazuti in prezentul Contract;

- Operatorul va respecta standardele si cerintele de siguranta si securitate prevazute in
prezentul Contract si in legislatia Europeana si nationald;

- Operatorul va presta Serviciul de transport public local cu vehiculele prevazute in prezentul
Contract, potrivit Anexei 5.2.

CAPITOLUL 4. CATEGORII DE BUNURI FOLOSITE iN
REALIZAREA CONTRACTULUI

Art. 4.1. Categoriile de bunuri utilizate de Operator in executarea
Contractului sunt urmatoarele:

- bunuri de retur, respectiv bunurile puse la dispozitie de catre UAT membre ale asociatiei /
Autoritatea Contractanta catre Operator in scopul executdrii Contractului, prevazute in Anexa 4.1,
bunurile de natura domeniului public nou creat sau cele existente, dezvoltate si modernizate cu
subventii pentru investitii de la bugetul local sau central precum si cele realizate de Operator in
conformitate cu Programul de investitii si care, la incetarea Contractului, revin de plin drept, gratuit
si libere de orice sarcini, UAT/Autoritatii Contractante;

- bunuri de preluare, respectiv bunurile dobandite de catre Operator cu acordul Autoritatii
Contractante, rezultate prin folosirea surselor de finantare proprii ale Operatorului n conditiile
legii, care apartin Operatorului si care sunt, utilizate de acesta in scopul executarii Contractului.
Bunurile de preluare sunt prevazute in Anexa 4.2. La incetarea Contractului, din orice cauza,
Autoritatea Contractantd are dreptul de a dobandi bunurile de preluare in schimbul platii catre
Operator in termen de 60 zile de la Incetarea Contractului, a unei compensatii egale cu valoarea
neamortizatd a bunurilor de preluare. Pe toata durata Contractului, Operatorul isi asuma obligatia de
a nu instraina bunurile de preluare, fara consimtamantul prealabil scris al Autoritatii Contractante;

- bunuri proprii, respectiv bunurile care apartin Operatorului i care sunt utilizate de catre acesta
in scopul executarii Contractului, pe durata acestuia, cu exceptia celor prevazute la punctul ii) de
mai sus. Bunurile proprii sunt prevazute in Anexa 4.3. La incetarea Contractului, din orice cauza,
bunurile proprii raman in proprietatea Operatorului.

CAPITOLUL 5. DURATA CONTRACTULUI

5.1 Durata Contractului este de 10 ani.

5.2 Contractul poate fi prelungit prin act aditional, in conditiile legii.

5.3 De asemenea, Contractul poate fi prelungit, prin act aditional, in circumstantele exceptionale
prevazute de art. 5 (5) din Regulamentul CE nr. 1370/2007.

CAPITOLUL 6. REDEVENTA

6.1 In schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor puse la dispozitie, previzute in
Anexa 4.1, Operatorul se obliga sa plateasca redeventa Autoritatii Contractante, calculatd anual ca
1 % din totalul valorii ramase a bunurilor concesionate, conform Anexei 4.1.

6.2 Operatorul va achita trimestrial Autoritdtii Contractante valoarea redeventei anuale datorate,
impartitd in transe egale, cel tarziu pana la data de 15 a primei luni a trimestrului urmator celui
pentru care redeventa este datorata.

6.3 Plata redeventei se va face in contul RO63RNCB0267159062550001 deschis la BCR al
Autoritatii Contractante .
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6.4. Pentru nerespectarea termenului de plata a redeventei, Operatorul datoreaza Autoritatii
Contractante penalitati de intarziere, calculate prin aplicarea procentului de 0,1%/zi de intarziere
asupra sumei neachitate.

6.5 In caz de intarziere la plata a redeventei cu 90 de zile , Autoritatea Contractanta va executa
garantia constituita de Operator cu suma datorata de acesta.

CAPITOLUL 7. GARANTIA

7.1 In termen de 30 de zile de la data incheierii prezentului Contract, Operatorul este obligat sa
constituie, cu titlu de garantie, in contul Autoritatii Contractante, o suma de 20.000 lei .

7.2 Garantia se reintregeste trimestrial de catre Operator, pana in ziua de 15 a primei luni a fiecarui
trimestru.

7.3 Din garantie se retin, daca este cazul, penalitatile si orice alte sume datorate Autoritatii
Contractante si neachitate de catre Operator, in baza Contractului sau a altor prevederi legale in
vigoare.

7.4 Garantia se restituie la sfarsitul prezentului Contract.

CAPITOLUL 8. DIFERENTELE DE TARIF

8.1. Operatorul se obligd sa transporte toate categoriile de calatori care beneficiaza de gratuitatile si
reducerile la transportul in comun, prevazute in Anexa 7.1, si care detin un Titlu de calatorie
valabil, precum si de orice alte gratuitati si reduceri ce reies din acte normative si hotarari ale
UAT-urilor membre ale asociatiei. Modul de acordare a Diferentelor de tarif este cel prevazut in
Anexa 7.2.

8.2. Operatorul se obligd sa emita Titluri de calatorie pentru toate categoriile de calatori care
beneficiaza de reduceri si gratuitati, potrivit prevederilor legale si hotararilor UAT membre ale
asociatiel.

8.3. Acoperirea Diferentelor de tarif acordate se va face potrivit prevederilor legale, pana la
valoarea integrala a Abonamentelor sau Tarifelor de célatorie stabilite, in baza numarului de Titluri
de calatorie cu valoare redusa vandute pentru fiecare categorie de calatori care beneficiaza de
gratuitati, determinate potrivit art. 8.4 de mai jos.

8.4. Pentru realizarea decontarilor pentru Diferentele de tarif, Operatorul trebuie sa faca dovada
numarului de Titluri de calatorie cu valoare redusa vandute si a numarului de calatorii efectuate de
fiecare categorie de pasageri care beneficiaza de gratuititi. Dovada se va face prin rapoartele
lunare.

8.5. Plata catre Operator pentru Diferentele de tarif acordate se va face lunar de ciatre UAT membre
ale asociatiei , In baza facturii emise de céatre Operator si a documentatiei justificative. Operatorul
are obligatia de a emite factura pana la data de 10 a lunii urmatoare a celei pentru care se face
decontarea, la care vor atasa dovezile prevazute la art. 8.4 de mai sus, pentru fiecare categorie de
facilitati in parte. UAT membre ale asociatiei sunt obligate sa faca plata in termen de 15 zile de la
emiterea facturii si depunerea dovezilor mentionate de catre Operator. Modelul de decont este
prevazut in Anexa 7.4.

8.6 Suma reprezentand Diferenta de tarif pentru luna respectiva facturata intra in calculul
compensarii pentru luna respectiva, indiferent de stadiul platii facturii pentru Diferenta de tarif.

CAPITOLUL 9. COMPENSATIA

9.1. UAT- urile membre Asociatiei Metropolitan Trans vor plati Operatorului Compensatia
pentru efectuarea Obligatiilor de serviciu public, dupa urmatoarea formula:

Compensatia pentru efectuarea Obligatiilor de serviciu public = Cheltuielile de exploatare +
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Profit rezonabil— Venituri ale Operatorului asociate Obligatiei de serviciu public
C=CE+Pr-V
C — reprezinta Compensatia
CE — reprezinta cheltuielile de exploatare eligibile, aferente Obligatiilor de serviciu public,
calculate dupa urmatoarea formula:
(C unitar x Km), unde
C unitar reprezinta costul in lei stabilit pe km pentru fiecare categorie de mijloc de
transport, calculat potrivit Anexei 10.1; C unitar este calculat cu includerea amortizarii
investitiilor operatorului si a cheltuielilor financiare aferente investitiilor (dobanzi si alte
cheltuieli financiare aferente rambursarii creditelor de investitii). Amortizarea investitilor
realizate de operator din fonduri provenite de la bugetele locale sau bugetul statului nu este
eligibila.
C unitar autobuze / 2018 = 5,28 lei/ km
Km reprezinta numarul de km efectivi realizati de mijloacele de transport Operatorului in
luna pentru care se acorda Compensatia, pe traseele stabilite in Programul de transport, inclus
in Anexa 2 si potrivit metodologiei inclusa la Anexa 13;
Astfel
CE = ( ¢ unitar autobuze x Km autobuze)
Pr — reprezinta profitul rezonabil al Operatorului, reprezentand o rata de rentabilitate a capitalului
normala pentru sectorul de activitate de transport public si care tine seama de nivelul de risc al
Serviciului de transport public local suportat de Operator. Nivelul profitului rezonabil va fi evaluat
si stabilit anual de catre Autoritatea Contractanta, pana la data de 30 ianuarie a fiecarui an, pe baza
balantei la 31 decembrie a anului precedent si va fi aplicat la total cheltuieli eligibile CE. Pentru
primul an al Contractului, rata profitului stabilita de Parti este de 4%.
V —reprezinta totalitatea veniturilor generate in legatura cu prestarea Serviciului de transport public
local de catre Operator, pentru luna pentru care se acordd Compensatia, respectiv:
- venituri din activitatea de vanzare a Titlurilor de céldtorie la care operatorul este indreptatit,
- venituri din alte activitati legate de prestarea Serviciului de transport public local
- diferentele de tarif la care Operatorul este indreptatit potrivit prezentului Contract,
- venituri financiare legate de prestarea Serviciului de transport public local.
9.2. Compensatia se calculeaza si se plateste cumulat pentru activitatile de transport in comun cu
autobuze.
9.3. Compensatia va fi platitd de UAT- urile membre Asociatiei Metropolitan Trans Operatorului,
in baza Raportului lunar de constatare intocmit de catre Operator pana la data de 10 a lunii
urmatoare celei pentru care se plateste Compensatia, potrivit Anexei 8.1 la prezentul Contract si a
facturii emise de Operator in baza Raporului lunar de constatare. Raportul lunar de constatare
intocmit de Operator va fi agreat si semnat de UAT-urile membre pana la data de 15 ale lunii
urmatoare celei pentru care se plateste Compensatia.
9.4. In cazul in care sumele inscrise in Raportul lunar de constatare sunt contestate de citre Parti,
acest lucru va fi mentionat in Raportul lunar de constatare , iar UAT- urile membre vor plati
partea necontestatd in termenul prevazut la art. 9.5 de mai jos, urmand ca pentru partea contestata,
Partile sa actioneze potrivit Capitolului 23.
9.5. Operatorul are obligatia de a Intocmi si trimite factura pentru plata Compensatiei in termen de
5 zile de la semnarea Raportului lunar de constatare. UAT- urile membre au obligatia de a plati
Compensatia Operatorului in termen de 15 zile de la emiterea facturii de cétre acesta din urma.
9.6. Compensatia nu poate depasi Efectul financiar net.
9.7. In vederea evitarii supracompensirii, in termen de 60 de zile de la aprobarea situatiilor
financiare anuale, Operatorul va intocmi decontul anual pentru calculul Compensatiei anuale,
potrivit Anexei 8.2. Valoarea totald anuala a Compensatiei va fi calculata potrivit art. 9.1 de mai
sus, 1n care CE se va inlocui si va reprezenta valoarea cheltuielilor efective suportate de Operator
pentru prestarea Obligatiei de serviciu public efective, pe categoriile de costuri prevadzute in Anexa
9, conform situatiilor financiare anuale auditate.
9.8. In cazul in care Compensatia acordati Operatorului pentru anul anterior este mai mare decat
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Compensatia anuala calculata potrivit art. 9.7 de mai sus, Operatorul va vira in contul UAT — urilor
membre Asociatiei mentionat la art.6.4 diferenta rezultata, in termen de 60 zile calendaristice de la
stabilirea compensatiei anuale. In caz de subcompensare, in virtutea respectirii principiului
echilibrului contractual, UAT- urile membre vor vira in contul operatorului diferenta rezultatd in
termen de 60 zile calendaristice de la stabilirea compensatiei anuale.

9.9. Partile vor datora penalitdti de intarziere in cuantum de 0,1% din suma datorata, pentru fiecare
zi de intarziere, 1n cazul in care nu vireaza la timp sumele datorate in baza prezentului Capitol.
9.10. UAT- urile membre Asociatiei sau Operatorul pot solicita indexarea/renegocierea Costului
unitar pe km. in cursul anului, in conditiile prevazuta in Anexele 10.1. si 10.2.

9.11.Modul de indexare al Costului unitar pe km este prevazut in Anexa 10.2.

9.12. UAT- urile membre Aasociatiei sau Operatorul pot solicita reducerea/renegocierea costului
unitar pe km aprobat prin contract la finalizarea si receptionarea unor lucrari de investitii sau
achizitia de vehicule/echipamente care au ca efect o influenta sensibila asupra costurilor
Operatorului.

9.13. Fondurile acordate cu titlu de Diferente de tarif si de Compensare vor fi aprobate de UAT-
urile membre Asociatiei in functie de estimarile initiale si vor putea fi supuse rectificarilor
ulterioare de buget, in vederea asigurarii necesarului de sume pana la sfarsitul anului.

9.14. Valoarea estimata anuala a Compensatiei cuvenita Operatorului pe durata contractului este
prezentata in Anexa 17.

10.14. In situatia in care prevederile codului fiscal impune ca aceasta compensatie intra in baza de
impozitate a TVA , atunci decontul privind compensatia va contine si TVA.

CAPITOLUL 10. TARIFE SI TITLURI DE CALATORIE

10.1. UAT- urile membre Asociatiei Metropolitan Trans vor stabili Tarifele de calatorie, iar
Operatorul va Incasa veniturile din vanzarea Titlurilor de calatorie pentru Serviciile de transport
public prestate de catre Operator 1n baza prezentului Contract.

10.2. La momentul intrarii in vigoare a prezentului Contract, Operatorul va aplica Tarifele de
calatorie prevazute in Anexa 6.1.

10.3 Operatorul are obligatia de a organiza si presta activitatea de vanzare a Titlurilor de calatorie.
In acest sens, Operatorul se obliga si asigure emiterea Titlurilor de calatorie si distribuirea acestora
in conformitate cu prevederile din Anexa 6.3.

10.4 Elementele de identificare ale Titlurilor de calatorie vor fi stabilite de UAT-urile membre
Asociatiei potrivit legii.

10.5 Transportul public de céldtori se va desfasura conform legislatiei in vigoare si a
regulamentului de organizare si functionare a Serviciului de transportul public local aprobat prin
Hotararea Adunarii Generale a ADI METROPOLITAN TRANS care prevede obligatiile calatorilor
si suprataxa pentru incalcarea acestor obligatii, inclusiv sanctiunile pentru célétorii care calatoresc
fara Titlu de calatorie valabil.

10.6 Controlul célatorilor care folosesc transportul public integrat pe teritoriul administrativ al
UAT- urilor membre Asociatiei este realizat de citre Operator prin personal propriu.
10.7.Operatorul este obligat sa dispuna de un numaér suficient de controlori de Titluri de célatorie,
incepand cu data intrarii in vigoare a prezentului Contract. Operatorul se obliga sa intreprinda toate
actiunile necesare pentru reducerea numarului de calatori care circuld fara Titlu de calatorie valabil
pe traseele pe care acesta opereaza..

10.8 Tarifele de calatorie vor fi stabilite, modificate si ajustate potrivit prevederilor din Anexa 6.2.
10.9 in termenul previzut prin Hotararea UAT- urilor membre Asociatiei Metropolitan Trans,
Operatorul este obligat sa aplice tarifele de calatorie aprobate.

CAPITOLUL 11. INVESTITII
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11.1 Operatorul are obligatia de a realiza investitiile in legatura cu prestarea Serviciului de transport
public local in conformitate cu Programul de Investitii al Operatorului, prevazut in Anexa 3.1.
11.2 Costurile aferente investitiilor realizate de Operator conform Anexei 3.1 vor fi luate In
considerare pentru calculul compensarii.

11.3 Activitatile de implementare a investitiilor din Programul de Investitii al UAT- urilor
membre Asociatiei Metropolitan Trans, desfasurate de Operator in baza prezentului Contract, se
considera activitati eligibile pentru calculul cheltuielilor de exploatare aferente Obligatiilor de
serviciu public (CE) conform instructiunilor din Anexa 9.

11.4 UAT-urile membre Asociatiei Metropolitan Trans au obligatia de a finanta investitiile din
Programul de Investitii prevazut in Anexa 3.2.

11.5 Cheltuielile in legitura cu implementarea investitiilor din Programul de Investitii al UAT-
urilor membre Asociatiei, desfasurate de Operator in baza imputernicirii data de aceasta si a
prezentului Contract, se evidentiaza distinct si se comunica dupa receptia lucrarilor UAT-urilor
membre Asociatiei pentru Inregistrare in evidenta patrimoniului public concesionat.

CAPITOLUL 12. SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC

12.1 Infrastructura de Transport
12.1.1 Infrastructura de transport este cea definitd de art. 14 din Legea nr. 92/2007 si este formata
din infrastructura rutiera si infrastructura de operare.

- Operatorul are dreptul si obligatia de a administra infrastructura de operare, care reprezinta
infrastructura de transport concesionata in scopul prestarii Serviciului de transport public local
si/sau infrastructura proprie utilizata pentru prestarea serviciului.

- UAT membre Asociatiei Metropolitan Trans au dreptul si obligatia de a administra
infrastructura rutierd. Infrastructura rutiera consta in infrastructura de transport, utilizata de
Operator pentru efectuarea Serviciului de transport public local (strazi, semafoare, semnalistica
rutiera etc).

12.1.2 Responsabilitatea intretinerii infrastructurii de operare (curatenie si salubrizare etc.) este
obligatia Operatorului.

12.1.3 Responsabilitatea intretinerii infrastructurii rutiere (deszapezire, intretinere rigole, curatenie
si salubrizare, etc.) este obligatia Autoritatilor Publice membre ADI METROPOLITAN TRANS.
12.1.4 Operatorul va intocmi un Program anual de intretinere si reparare a infrastructurii de
operare, pana la data de 01 noiembrie a anului precedent celui pentru care se Intocmeste, cu scopul
de a asigura mentinerea infrastructurii de operare intr-o conditie tehnica optima, pe care il va
trimite spre aprobare Autoritatii Contractante.

12.1.5 Independent de executarea Programului anual de intretinere si reparare a infrastructurii de
operare intocmit si aprobat potrivit caluzei 12.1.4 de mai sus, Operatorul va asigura lucrari de
reparatie ori de cate ori este necesar, in caz de accidente rutiere ori alte cazuri de avarie a
infrastructurii de operare, in cel mai scurt timp, dar nu mai tarziu de 30 zile de la producerea
evenimentului, In vederea asigurarii continuitatii si sigurantei prestarii Serviciului de transport
public local.

12.2 Conditii de exploatare a sistemului de transport

Conditiile de exploatare a sistemului de transport de catre Operator sunt cele prevazute in Legea nr.
92/2007, in Normele de aplicare ale acesteia si actele normative prevazute in Anexa 1, precum si in
Programul de circulatie si Programul de transport, si se vor modifica odata cu legislatia aplicabila.

12.3 Planificarea Serviciului

12.3.1 Autoritatea Contractanta este responsabild de planificarea Serviciului de transport public
local, inclusiv prin intocmirea Programului de transport al Operatorului. In acest sens, Autoritatea
Contractanta va trimite Operatorului in fiecare an, pana la data de 1 octombrie, propunerea pentru
Programul de transport pentru anul urmator.
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12.3.2 Anterior datei de 15 noiembrie a fiecarui an, Operatorul va prezenta Autoritatii Contractante
propuneri scrise cu privire la eventualele amendamente la Programul de transport (incluzand
Programul de circulatie) pentru anul urmaétor.

12.3.3 Autoritatea Contractanta va comunica Operatorului pana la data de 1 decembrie daca
propunerile de modificare a Programului de transport al Operatorului sunt acceptate, astfel incat
Programul de transport sa poata fi finalizat si aprobat de catre UAT- urile membre Asociatiei sau
Autoritatea Contractantd nu mai tarziu de data de 15 decembrie a fiecarui an. In situatia in care
UAT membre sau Autoritatea Contractantd nu aproba Programul de transport final pana la data de
15 decembrie a anului curent, Operatorul va continua sa aplice Programul de transport existent, iar
UAT —urile membre Asociatiei vor continua sa plateascd Compensatia in baza Programului de
transport al Operatorului existent.

12.3.4 Numarul total de kilometri din Programul de transport nu va putea varia de la un an la altul
cu mai mult de 30% 1n plus, sau 30% 1n minus, fatd de numarul de kilometri din anul anterior, decat
cu acordul expres scris al Operatorului.

12.3.5 Programul de transport va putea fi modificat oricind pe parcursul derularii Contractului,
unilateral de catre UAT- urile membre Asociatiei sau Autoritatea Contractanta, pe baza unor
criterii obiective, inclusiv, dar fard a se limita la analizele rezultate din sondaje de opinie, dezbateri
publice, studii de trafic, necesitati generate de lucrari la infrastructura de transport, sau evenimente
speciale. Operatorul are obligatia de a implementa Programul de transport astfel modificat, in
termen de 30 zile de la primirea notificarii in acest sens de la UAT-urile membre Asociatiei sau
Autoritati Contractante.

12.4 Cerintele standard pentru vehicule
12.4.1 Operatorul va presta Serviciile de transport public local cu mijloace de transport:

- Puse la dispozitie de catre UAT- urile membre Asociatiei Operatorului pentru prestarea
Serviciului de transport public local potrivit prezentului Contract;

- Care se afla in proprietatea Operatorului ori Detinute de Operator in baza unor contracte de
leasing;

- Achizitionate de catre Operator conform Programului de investitii, potrivit Anexei 3.1,.
12.4.2 Operatorul poate folosi pentru prestarea Serviciului de transport public local numai mijloace
de transport care indeplinesc, cumulativ, urmatoarele conditii:

- respecta cerintele legale privind siguranta in trafic si protectia mediului;

- detin toate autorizatiile, licentele si celelalte documente cerute de lege in scopul prestarii
Serviciului de transport public local;

- respecta specificatiile tehnice din Anexa 5.1; si sunt prevazute in Anexa 5.2.

12.4.3 Operatorul poate achizitiona doar mijloace de transport care corespund cerintelor prevazute
in Programul de transport si in Anexa 5.1. Autobuzele astfel achizitionate vor fi conforme cel putin
cu standardul de emisii EURO 3.

12.5 Siguranta

12.5.1 Operatorul este singurul responsabil de siguranta calatorilor sai.

12.5.2 Calatorii si bunurile acestora vor fi asigurate de Operator pentru consecintele accidentelor de
trafic. In acest sens, Operatorul are obligatia de a incheia si mentine valabile, pe toati durata
Contractului, polite de asigurare pentru asigurarea célatorilor si a bunurilor acestora. Autoritatea
Contractanta are dreptul de a verifica in orice moment politele de asigurare incheiate.

12.5.3 Mijloacele de transport si personalul folosit de Operator pentru prestarea Serviciului de
transport public local trebuie sa respecte toate cerintele legale privind siguranta rutiera, siguranta
calatorilor si a conducétorilor vehiculelor.

12.6 Calitatea Serviciului, Reclamatiile Calatorilor

12.6.3 In cazul neindeplinirii indicatorilor de performanti de citre Operator, Autoritatea
Contractanta va stabili in sarcina acestuia un plan de masuri pentru indeplinirea indicatorilor, in
termen de 30 zile de la constatarea acestora.
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12.6.4 Operatorul are obligatia de a face disponibile detaliile cu privire la procedura de reclamatie
pe panouri de informare ori in alte locuri vizibile, amplasate pe traseele din Programul de transport.
12.6.5 Operatorul va inregistra toate reclamatiile calatorilor indiferent de calea de primire a
acestora (direct, posta, posta electronicd) intr-un registru special pentru reclamatii (“Registrul de
Reclamatii”). Autoritatea Contractanta are dreptul sa ceara in fiecare luna un raport cu privire la
Registrul de Reclamatii de-a lungul lunii anterioare.

12.6.6 Operatorul este obligat sa raspunda reclamatiilor scrise ale calatorilor primite direct, in
termen de 30 de zile de la primirea lor, in conformitate cu legislatia in vigoare.

12.7 Masuri de Control al Traficului

UAT- urile membre Asociatiei vor mentine pe toatd perioada Contractului, un sistem de
management al traficului, pentru reglementarea prioritatii in intersectiile cu trafic controlat, astfel
incat sa se asigure:

- mentinerea in grafic a vehiculelor Operatorului, conform Programului de circulatie aprobat;

- stabilirea prioritatilor de trafic;

- transmisia, Inregistrarea si stocarea imaginilor din trafic.

12.8 Sistemul de taxare

12.8.1 UAT-urile membre Asociatiei vor asigura implementarea unui sistem integrat de taxare
electronica.

12.8.2 Gestiunea sistemului integrat de taxare electronica revine in sarcina Operatorului, pe
intreaga durata a Contractului.

12.8.3 Operatorul are obligatia de a monta pe mijloacele de transport folosite pentru realizarea
Serviciului de transport public local, validatoarele pentru Titlurile de calatorie si echipamentele de
bord, potrivit specificatiilor din Anexa 5.1 si de a le mentine In stare de functionare pe toata durata
efectuarii curselor.

12.8.4 (UAT are obligatia de a pune la dispozitia Operatorului validatoarele si echipamentele de
bord mentionate la art. 12.8.3 de mai sus, In termen de 3 ani de la obtinerea de catre Operator a
Licentei de traseu pentru fiecare vehicul folosit in prestarea Serviciului de transport public local.

12.9 Controlul calatorilor

12.9.1 Serviciul de transport public local se va desfasura conform legislatiei in vigoare si a
regulamentului de organizare si functionare a serviciului de transport aprobat prin Adunarea
Generald a ADI METROPOLITAN TRANS, care prevede obligatiile calatorilor i suprataxa pentru
incdlcarea acestor obligatii, inclusiv sanctiunile pentru calatorii care calatoresc fara bilet,
abonament sau alt Titlu de célatorie valabil.

12.9.2 Controlul calétorilor care folosesc transportul public integrat pe teritoriul administrativ al
UAT-urilor membre Asociatiei este realizat de catre Operator 1n conditiile Legii nr. 92/2007, art.
45, alin. (1) si (2) si art. 46, conform prevederilor Caietului de Sarcini.

CAPITOLUL 13. DREPTURILE SI OBLIGATIILE
OPERATORULUI

Fara a aduce atingere tuturor drepturilor si obligatiilor mentionate in prezentul Contract si in
legislatia in vigoare, Operatorul va avea urmatoarele drepturi si obligatii:

13.1 Autorizatii si licente

13.1.1 Operatorul are obligatia sa detina pe durata prezentului Contract licenta de transport valabila
si copii conforme ale acesteia pentru fiecare autobuz folosit in realizarea Serviciului de transport
public local de persoane cu autobuze efectuat prin curse regulate.

13.1.2 Operatorul are obligatia sa detind pe durata prezentului Contract autorizatie de transport
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valabila pentru realizarea Serviciului de transport public local de persoane efectuat prin curse
regulate.

13.1.3 Operatorul are obligatia sa detina pe durata prezentului Contract Licenta de traseu valabila
pentru fiecare autobuz folosit in realizarea Serviciului de transport public local de persoane cu
autobuze efectuat prin curse regulate.

13.2 Restrictii teritoriale

13.2.1 In conformitate cu articolul 5, alin (2), lit b) din Regulamentul CE 1370/2007, Operatorul
are dreptul de a presta Serviciul de transport public local de persoane cu autobuze efectuat prin
curse regulate doar pe raza administrativ-teritoriala a Autoritatii Contractante, fara a aduce atingere
vreunei linii de iesire sau altor elemente auxiliare Serviciului de transport care intrd pe raza
unitatilor administrative-teritoriale vecine.

13.2.2 Operatorul, in calitatea sa de operator intern, poate participa cu acordul prealabil scris al
delegatarului la procedurile de licitatie ori negociere directd pentru prestarea de servicii de transport
public local de persoane cu autobuze efectuat prin curse regulate in afara razei administrativ-
teritoriale a Autoritatii Contractante.

13.3 Separarea contabilitatii

13.3.1 Operatorul are obligatia de a tine o contabilitate separata pentru activitatile si serviciile care
fac obiectul prestarii Serviciului de transport public local de persoane cu autobuze efectuat prin
curse regulate din prezentul contract sau sunt asociate acestuia, precum si pentru orice alte activitati
si servicii care genereaza costuri §i venituri neasociate prestarii Serviciului de transport public local
de persoane cu autobuze efectuat prin curse regulate, in conformitate cu normele contabile si fiscale
in vigoare, potrivit Anexei nr. 9.

13.3.2 Separarea contabilitatii pe activitatile Serviciul de Transport Public si pe alte activitati
prestate de catre Operator trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

- conturile corespunzatoare acestor activitati trebuie sa fie separate, iar proportia costurilor
indirecte aferente trebuie sa fie alocatd in conformitate cu procedeele de repartizare a acestor
costuri.

- costurile Serviciului de transport public local de persoane cu autobuze efectuat prin curse
regulate trebuie sa fie echilibrate pe baza veniturilor din exploatare si a platilor din partea
Autoritatii Contractante, fara nicio posibilitate de transfer de venituri catre un alt sector de activitate
a Operatorului.

13.4 intretinere, reparatii si salubrizare

13.4.1 Operatorul are obligatia exploatarii, Intretinerii, repararii si modernizarii Serviciului de
transport public local si a echipamentelor existente si viitoare aferente acestuia, potrivit
prevederilor prezentului Contract.

13.4.2 Operatorul are obligatia sa asigure operatiile de intretinere si reparatii necesare parcului de
mijloace de transport, stabilit prin Contract, cu respectarea reglementérilor legale in vigoare privind
efectuarea acestor activitati.

13.4.3 Operatorul are obligatia sa efectueze intretinerea curentd, reparatiile curente si accidentale
care se impun, la bunurile puse la dispozitie de catre UAT- urile membre Asociatiei , conform
programelor de intretinere, reparatii, dotari si investitii aprobate de aceasta. Costurile aferente
acestei activitati vor fi luate In considerare pentru calculul Cheltuielilor de exploatare aferente
Obligatiilor de serviciu public (CE) reglementate la Capitolul 9 de mai sus, conform instructiunilor
din Anexa 9.

13.4.4 Operatorul are obligatia sa asigure Intretinerea si reparatia infrastructurii de operare in
conformitate cu Programul anual de Intretinere si reparare a infrastructurii de operare intocmit si
aprobat potrivit art. 12.1.4, precum si lucrarile accidentale care se impun potrivit art. 12.1.5.

13.4.5 Operatorul are obligatia sa fundamenteze bugetul anual pentru intretinerea curenta si
reparatiile curente la bunurile puse la dispozitie, conform Programului anual de intretinere si
reparare a infrastructurii de operare aprobat de catre Adunarea Generald a ADI METROPOLITAN
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TRANS.

13.4.6 Operatorul are obligatia sa asigure mentinerea starii technice corespunzatoare si curatenia
mijloacelor de transport folosite in prestarea Serviciului de transport public local si a instalatiilor
auxiliare acestora.

13.4.7 Operatorul are obligatia sa asigure, zilnic si ori de cate ori este nevoie, salubrizarea, spalarea
si dezinfectarea mijloacelor de transport, atat la interior, cat si la exterior.

13.4.8 Operatorul are obligatia de a informa Autoritatea Contractantd, cu 48 de ore Tnainte, in
legatura cu efectuarea unor lucrari la infrastructura de transport folosita pentru prestarea Serviciului
de transport public local.

13.4.9 UAT- urile membre Asociatiei si Autoritatea Contractantd au dreptul sa solicite informatii
cu privire la modul de intretinere, exploatare si administrare a bunurilor puse la dispozitie pentru
realizarea Serviciului de transport public local.

13.5 Siguranta si confortul Serviciului de transport public local

13.5.1 Operatorul este singurul raspunzator pentru siguranta si confortul calatorilor.

13.5.2 Operatorul are obligatia sa asigure prestarea Serviciului de transport public local cu
respectarea prescriptiilor, normelor si normativelor tehnice 1n vigoare.

13.5.3 Operatorul are obligatia s presteze Serviciul de transport public local cu vehicule prevazute
in prezentul Contract si care indeplinesc conditiile prevazute in Anexa 5.1.

13.5.4 Operatorul are obligatia de a lua toate masurile pentru a asigura apararea calatorilor
impotriva infractiunilor si accidentelor rutiere, inclusiv, dar fard a se limita la:

- Mentinerea iluminarii constante a mijloacelor de transport;

- Afisarea 1n locuri vizibile in mijloace de transport de informatii despre cum trebuie acordata
asistenta in cazuri urgente;

- Luarea de masuri imediate pentru remedierea unor defectiun sau avarii aparute in functionarea
Serviciului de transport public local.

13.5.5 Operatorul are obligatia sa asigure verificarile necesare, inainte de plecare, a vehiculelor si
soferilor, pentru a asigura conformitatea cu cerintele prevazute de legislatia aplicabila.

13.5.6 Operatorul are obligatia sa planifice efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor
tehnice periodice pentru mijloacele de transport, astfel incat sa asigure respectarea programului de
circulatie si a prevederilor reglementarilor legale n vigoare privind siguranta rutiera.

13.5.7 Operatorul are obligatia sa se asigure cd niciun caldtor nu are acces in interiorul cabinei
soferului, 1n situatia in care mijlocul de transport este dotat cu cabina pentru sofer;.

13.5.8 Operatorul are obligatia s se asigure cd vehiculele stationeaza numai in statiile amenajate si
ca usile vehiculelor nu se pot deschide in timpul mersului.

13.5.9 Operatorul are obligatia s3 mentina In stare de functionare toate echipamentele de siguranta,
inclusiv, dar fara a se limita la manere, balustrade, suporturi speciale.

13.5.10 Operatorul are obligatia sd se asigure ca soferii respecta intocmai prevederile legislative
relevante si sd implementeze masuri de Tmbunatatire a calificarii soferilor.

13.5.11 Operatorul are obligatia sa aplice normele de protectia muncii specifice Serviciului de
transport public local.

13.6 Proceduri interne

13.6.1 Operatorul are obligatia de a Tntocmi proceduri interne, cu respectarea prevederilor legale
aplicabile, n termen de 60 zile de la intrarea 1n vigoare a prezentului Contract, care se vor referi cel
putin la:

- Actualizarea informatiilor de transport pe afise si panouri de informare;

- Administrarea si controlul bunurilor pierdute;

- Administrarea reclamatiilor, intrebarilor si sugestiilor;

- Codul de conduita al soferilor vehiculelor;

- Instructiuni privind prevenirea si combaterea savarsirii de infractiuni;

- Instructiuni si planuri privind situatiile de urgenta.

13.6.2 Procedurile interne mentionate mai sus trebuie trimise spre aprobare catre Autoritatea
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Contractanta Tnainte de semnarea lor de catre Operator.

13.7 Activititi conexe Serviciului de transport public local

13.7.1 Operatorul are dreptul sa asigure si alte activitati de transport sau activitati conexe
Serviciului de transport public local, care nu fac obiectul Delegarii de gestiune, in urmatoarele
conditii:

- Activitatile sunt aprobate de UAT-urile membre Asociatiei si de Autoritatea Contractanta;

- Activitatile respecta toate reglementarile privind domeniul de activitate respectiv;

- Activitatile 1si acopera integral costurile din veniturile incasate;

- Activitatile nu diminueaza 1n nici un mod furnizarea Serviciului de transport public local;

- Activitétile respectd mediul concurential.

13.7.2 Activitatile respective legate de transport pot include prestarea de servicii de transport
turistic, transport in regim special, servicii pentru ITP, servicii de autogara, service-auto, inchirieri
spatii, etc., cu respectarea reglementarilor specifice domeniului si in conformitate cu regulile si
cerintele stabilite de Autoritatea Contractanta.

13.7.3 Costurile aferente acestor activitati nu intrd in calculul Compensatiei. Pentru aceste
activitati, Operatorul va tine o evidenta separata, cu contabilitate distinctd, pentru fiecare serviciu
prestat. Operatorul va implementa in realizarea evidentelor contabile, masuri de restrictionare si
departajare a costurilor Intre Obligatia de serviciu public si activitatile comerciale, in conformitate
cu Anexa 9.

13.7.4 Operatorul are dreptul sa retind toate veniturile rezultate din prestarea altor activitati de
transport si a activitatilor conexe Serviciului de transport public local, care nu fac obiectul Delegarii
de gestiune.

13.8 Cesiunea si subcontractarea

13.8.1 Operatorul are obligatia de a nu cesiona Serviciul de transport public local unei alte societati
decat in cazul 1n care aceasta societate este rezultatul divizarii, fuzionarii sau infiintarii ca filiala a
societdtii Operatorului, cu aprobarea UAT- urilor membre sau a Autoritatii Contractante si cu
asumarea de cétre cesionar a conditiilor prezentului Contract.

13.8.2 Operatorul are obligatia de a nu Incheia cu terti contracte de subdelegare a Serviciului de
transport public local.

13.9 Activitati de Marketing

13.9.1.0peratorul are obligatia de a intocmi un plan de marketing coerent, pana la data de 1
octombrie a fiecdrui an pentru anul urmator, pentru a promova utilizarea Serviciului de transport
public local, cu scopul de creste utilizarea Serviciului de transport public local si a imbunatati
gradul de satisfactie a calatorilor.

13.9.2. UAT- urile membre Asociatiei sau Autoritatea Contractanta aproba Planul de marketing
propus de Operator pana la data de 15 decembrie a anului iar Operatorul are obligatia sa il
realizeze.

13.10 Informarea publicului

13.10.1 Operatorul are obligatia sa informeze permanent célatorii cu privire la traseele, programele
de circulatie deservite, Tarifele de calatorie aplicate, precum si modificarea acestora.

13.10.2 Operatorul are obligatia sa produca si sa distribuie materiale informative cu privire la
traseele si programele de circulatie, modicarile acestora, Titlurile de calatorie si punctele de vanzare
ale acestora, modul de cumparare, Tarifele de calatorie practicate, obligatiile calatorilor si
obligatiile Operatorului fata de célatori, precum si sanctiunile pentru incélcarea acestor obligatii.
13.10.3 Afisarea informatiilor de mai sus se va face in statii, in mijloacele de transport, pe site-ul
propriu al Operatorului si in mass-media. Informatiile publicate prin oricare din aceste mijloace vor
fi permanent actualizate.

13.10.4 Operatorul are obligatia sa editeze, in colaborare cu Autoritatea Contractanta, harti si
pliante cu traseele mijloacelor de transport, si sa afiseze in fiecare statie orele de circulatie a
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mijloacelor de transport rutier care trec prin statia respectiva.

13.10.5 Operatorul are obligatia s realizeze declaratii de presa si anunturi cu privire la schimbarile
permanente sau temporare cu privire la Serviciul de transport public local si va intocmi campanii
promotionale pentru promovarea activitatii sale pe raza UAT- urilor membre Asociatiei.

13.11 Alte drepturi si obligatii aferente prestarii Serviciului de transport public local

13.11.1 Operatorul are obligatia sd exploateze in mod direct, pe riscul si pe raspunderea sa, bunurile
puse la dispozitie si sa presteze Serviciul de transport public local care face obiectul prezentului
Contract.

13.11.2 Operatorul are obligatia sa respecte obligatiile prevazute in prezentul Contract, in
regulamentul pentru efectuarea transportului public local, in caietul de sarcini al Serviciului de
transport public local, si legile in vigoare.

13.11.3 Operatorul are obligatia sa puna la dispozitia UAT- urilor membre Asociatiei toata
documentatia solicitatd pentru calculul lunar al Compensatiei si pentru regularizarea anuala.
13.11.4 Operatorul are obligatia sa plateasca redeventa la valoarea prevazuta si la termenul stabilit
in prezentul Contract.

13.11.5 Operatorul are obligatia sa constituie garantia potrivit prevederilor Capitolului 7;

13.11.6 Operatorul va presta Serviciul de transport public local cu respectarea Programului de
transport al Operatorului prevazut in Anexa 2.1.

13.11.7 Operatorul are obligatia sa utilizeze bunurile de retur, bunurile de preluare si bunurile
proprii, prevazute in prezentul Contract, numai pentru asigurarea Serviciului de transport public
local.

13.11.8 Operatorul are obligatia sd asigure continuitatea Serviciului de transport public local prin
curse regulate conform Caietului de sarcini si Programului de transport al Operatorului.

13.11.9 Operatorul are obligatia sd asigure indeplinirea tuturor obligatiilor de exploatare, a
obligatiilor de transport si a obligatiilor tarifare.

13.11.10 Operatorul are obligatia sa aplice metode performante de management care sa conduca la
reducerea costurilor de operare.

13.11.11 Operatorul are obligatia sa plateascd pentru intreaga durata a Contractului taxele si
impozitele datorate statului, precum si cheltuielile ce se ivesc cu privire la asigurarea bunurilor puse
la dispozitie.

13.11.12 Operatorul are obligatia sd permita accesul liber si nediscriminatoriu al célatorilor la
Serviciul de transport public local si sa asigure respectarea drepturilor calatorilor prevazute de
legislatia aplicabild si de Hotararile Adunari Generale a ADI METROPOLITAN TRANS.
13.11.13 Operatorul are obligatia sa fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii din
surse proprii, conform Programului de investitii prevazut in Anexa.3.

13.11.14 Operatorul are obligatia ca, in cazul in care sesizeaza existenta sau posibilitatea existentei
unei cauze de naturd sa conduca la reducerea activitatii, sa notifice de indata acest fapt UAT-urilor
membre Asociatiei si Autoritatii Contractante, In vederea luarii masurilor ce se impun pentru
asigurarea continuitatii Serviciului de transport public local.

13.11.15 Operatorul are obligatia sa asigure accesul organelor de control ale UAT- urilor membre
Asociatiei si Autoritatii Contractante la informatiile privind executarea Serviciului de transport
public local si modul de exploatare a mijloacelor de transport, a infrastructurii aferente si a
bunurilor puse la dispozitie.

13.11.16 Operatorul are obligatia sa plateasca despagubiri persoanelor fizice sau juridice pentru
prejudiciile aduse din culpa, conform prevederilor legale si/sau contractuale, daca acestea nu sunt
acoperite prin polite de asigurare.

13.11.17 Operatorul are obligatia sa asigure finantarea pregétirii profesionale si efectuarea
examinarilor medicale periodice ale propriilor angajati, conform prevederilor legale.

13.11.18 Operatorul are obligatia sa preia de la UAT-urile membre Asociatiei si Autoritatii
Contractante, pe baza de proces-verbal de predare-primire, mijloacele de transport, infrastructura
aferenta si orice alte bunuri puse la dispozitie prin prezentul Contract.

13.11.19 La incetarea Contractului, Operatorul are obligatia sa restituie UAT- urilor membre si
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Autoritatii Contractante in deplind proprietate bunurile de retur, in mod gratuit si libere de orice
sarcini, cu uzura normald proportionald cu durata utilizarii.

13.11.20 La expirarea Contractului, Operatorul are obligatia sa predea Autoritatii Contractante in
deplina proprietate bunurile de preluare pe care aceasta le solicitd, contra platii unei compensatii
egala cu valoarea contabila actualizata.

13.11.21 Operatorul are obligatia ca, la incetarea Contractului din alte cauze decat prin ajungerea la
termen ori fortd majora, sa asigure continuitatea prestarii Serviciului de transport public local, in
conditiile stipulate in Contract, pand la preluarea acesteia de catre Autoritatea Contractantd sau de
catre un alt operator, dar nu mai mult de 90 de zile.

13.11.22 in vederea asigurarii transportului in comun al persoanelor cu handicap, Operatorul are
obligatia ca in conformitate cu prevederile Legii nr. 448/2006 privind protectia si promovarea
drepturilor persoanelor cu handicap, sd adapteze toate mijloacele de transport in comun folosite in
prestarea Serviciului de transport public local pentru a facilita accesul neingradit al persoanelor cu
handicap la transport si calatorie.

13.11.23 Operatorul are obligatia sa respecte conditiile impuse de natura bunurilor si Serviciului de
transport public local (materiale cu regim special, conditii de siguranta in exploatare, protectia
mediului, protectia muncii, conditii privind folosirea si protejarea patrimoniului).

13.11.24 Operatorul are obligatia sa respecte normele legale, privind atestarea, calificarea si
licentierea personalului.

13.11.25 Operatorul are obligatia sa detina la sediul social documentele prevazute de lege.

13.11.26 Operatorul are dreptul sa ceara intreruperea executarii Serviciului de transport public local
in cazul in care continuarea activitatii ar conduce la crearea de importante prejudicii patrimoniului
incredintat spre administrare.

13.11.27 Operatorul are dreptul de a utiliza gratuit pentru transportul local de célatori infrastructura
publica (strazi, poduri, pasaje denivelate, mobilier stradal, terenuri etc.) si instalatiile auxiliare
aferente acesteia.

13.11.28 Pe durata prezentului Contract, Operatorul beneficiaza de Drept exclusiv pe traseele
atribuite. In cazul in care pe acelasi traseu vor opera si alti operatori de transport
rutier/transportatori autorizati, Operatorul are dreptul sa solicite daune-interese de la Autoritatea
contractanta care a dat aprobarea, sau direct de la operatorul de transport rutier/transportatorul
autorizat respectiv, in situatia in care acesta opereaza fara aprobare.

13.11.29 Operatorul are dreptul sa solicite Autorititii Contractante schimbarea, anularea sau
addugarea de noi trasee sau schimbarea Programului de transport al Operatorului, iar Autoritatea
Contractanta va initia, dacad considera necesar, aprobarea unui alt Program de Transport , modificat.
13.11.30 Operatorul are dreptul sa efectueze, cu informarea si aprobarea Autoritatii Contractante,
modificari temporare (suspendari, limitari, micgorarea frecventei de circulatie, devieri de traseu
etc.) in deservirea unor trasee, atunci cand aceste modificari sunt necesare in caz de avarii sau
pentru executarea unor lucrari la infrastructura rutierd; in cazuri exceptionale, Operatorul poate
efectua imediat modificarile necesare, astfel incat sa se asigure continuitatea Serviciului de
transport public local, dar numai sub conditia informarii ulterioare a Autoritatii Contractante.
13.11.31 Operatorul are dreptul sa initieze modificarea si/sau completarea prezentului Contract, in
cazul modificarii reglementarilor si/sau a conditiilor tehnico-economice care au stat la baza
incheierii acestuia.

13.11.32 Operatorul are dreptul de a incasa contravaloarea suprataxei de cilatorie aplicate
calatorilor care circula fara Titlu de calatorie valabil ori validat corespunzitor, potrivit Anexei 15 la
Contract.

CAPITOLUL 14. DREPTURILE SI OBLIGATIILE UAT- urilor
membre Asociatiei si AUTORITATII CONTRACTANTE

Fara a aduce atingere celorlalte drepturi si obligatii ale UAT- urilor membre Asociatiei sau
Autoritatii Contractante, prevazute in prezentul Contract si in legislatia in vigoare, UAT-urile
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membre si Autoritatea Contractantd au urmatoarele drepturi si obligatii:

14.1 Infrastructura publica

14.1.1 UAT-urile membre Asociatiei/ Autoritatea Contractantd au obligatia sd informeze
Operatorul, cu 48 de ore nainte, in legatura cu efectuarea unor lucrari la infrastructura rutiera pe
traseele cuprinse in Programul de transport.

14.1.2 UAT-urile membre Asociatiei /Autoritatea Contractantd au obligatia sa asigure conditii de
sigurantd in vederea prevenirii riscului de accidente rutiere si fluiditatea traficului printr-o retea de
drumuri bine intretinuta, semnalizare corespunzatoare, drumuri iluminate si semafoare.

14.1.3 UAT-urile membre Asociatiei/Autoritatea Contractanta au obligatia sa asigure starea
tehnica corespunzatoare a carosabilului de pe intreaga retea de trasee cuprinse in Programul de
transport, a trotuarelor din zona statiilor de oprire a mijloacelor de transport, semnalizarea rutiera si
in statii, iluminarea zonelor statiilor si a trecerilor de pietoni.

14.1.4 UAT-urilor membre Asociatiei /Autoritatea Contractanta au obligatia sa elaboreze masuri
pentru a asigura prioritatea si libera circulatie a vehiculelor aferente prestarii Serviciului de
transport public local, inclusiv benzi de autobuze si troleibuze, marcarea statiilor, semafoare cu
prioritizare pentru autobuze si troleibuze.

14.1.5 UAT-urile membre Asociatiei /Autoritatea Contractanta are obligatia sd colaboreze activ cu
Departamentul rutier din cadrul Politiei pentru a asigura prioritatea si libera circulatie a vehiculelor
aferente prestarii Serviciului de Transport public local.

14.2 Controlul exercitat asupra Operatorului

14.2.1 Autoritatea Contractantd are dreptul sa verifice si sa controleze periodic modul de realizare a
Serviciului de transport public local si de indeplinire a Obligatiilor de serviciu public de catre
Operator, inclusiv a vehiculelor, echipamentelor si instalatiilor folosite de Operator, in prezenta
unui reprezentant al acestuia.

14.2.2 In urma fiecarei verificari se va intocmi un proces-verbal in doud exemplare, unul pentru
fiecare Parte, semnate de citre cele doud Parti. In procesul-verbal se vor specifica timpul si locul
inspectiei, obiectul controlului, masurile propuse, termenele de solutionare, precum si obiectiile
Operatorului, daca este cazul. Autoritatea Contractanta va solutiona obiectiile Operatorului in
termen de 30 zile.

14.2.3 Inainte de data de 30 iunie a fiecirui an, Operatorul are obligatia de a furniza Autoritatii
Contractante un raport anual pentru anul calendaristic anterior, inclusiv situatiile financiare
aprobate de un Auditor certificat independent.

14.2.4 La sfarsitul fiecarui an calendaristic, Operatorul are obligatia de a prezenta, la solicitarea
Autoritatii Contractante un raport al vanzarilor de bilete si abonamente si al numarului de calatorii
efectuate.

14.2.5 Operatorul are obligatia de a prezenta lunar, pana la data de 30 a fiecarei luni, un raport cu
informatiile pe baza cdrora Autoritatea Contractanta poate evalua trimestrial respectarea
indicatorilor prevazuti in Anexa 11, si in conformitate cu metodologia descrisa la Anexa 13.

14.2.6 Operatorul are obligatia de a asigura accesul Autoritatii Contractante la orice informatiile
privind prestarea Serviciului de transport public si exploatarea bunurilor puse la dispozitie, in
termen de 10 zile de la cererea Autoritatii Contractante.

14.2.7 Autoritatea Contractanta are dreptul de a emite instructiuni scrise pentru remedierea oricarei
incalcari a obligatiilor Operatorului rezultate din prezentul Contract.

14.2.8 Autoritatea Contractanta are dreptul de a adopta programe de masuri ca urmare a
neindeplinirii indicatorilor de performantd de cétre Operator si de a aplica sanctiunile prevazute in
prezentul Contract.

14.2.9 Autoritatea Contractanta are dreptul de a efectua controale periodice cu privire la modul in
care sunt gestionate reclamatiile calatorilor.

14.2.10 Evaluarea gradului de satisfactie al calatorilor se va face in baza metodologiei prezentate in
Anexa 12.

14.2.11 Pe baza sondajelor si controalelor efectuate, Autoritatea Contractantd are dreptul de a emite
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instructiuni obligatorii catre Operator pentru imbunatatirea Serviciului de transport public local;
Rezultatele sondajelor si controalelor trebuie utilizate pentru actualizarea nivelurilor indicatorilor
de performanta si actualizarea Programului de transport al Operatorului.

CAPITOLUL 15. POLITICA PRIVIND RESURSELE UMANE SI
PROTECTIA SOCIALA

Politica privind resursele umane si protectia sociala va fi realizata potrivit Anexei 16.

CAPITOLUL 16. FORTA MAJORA

16.1 Prin forta majora se intelege orice eveniment extern ce se incadreaza in prevederile art. 1351
Cod Civil, imprevizibil, absolut invincibil si inevitabil, independent de vointa partilor, inclusiv, dar
fara a se limita la inundatii, cutremure, alte calamitati naturale, si care, survenind dupa incheierea
Contractului, impiedica sau Intarzie, total sau partial, indeplinirea obligatilor izvorand din Contract.
16.2 Niciuna dintre Parti nu raspunde de neexecutarea la termen si/sau de executarea in mod
necorespunzator, total ori partial, a oricarei obligatii care 1i revine in baza Contractului, daca
neexecutarea sau executarea necorespunzatoare a obligatiei respective este cauzata de un eveniment
de fortd majora.

16.3 Partea care invoca forta majora va fi exonerata de raspundere numai in masura si pentru
perioada in care indeplinirea obligatiilor este impiedicata sau intarziata de situatia de fortd majora.
16.4 Aparitia fortei majore se va comunica celeilalte Parti in termen de 3 zile prin telefon, in
modalitatea de realizare a comunicarilor potrivit prezentului Contract, urmat de o scrisoare
recomandata cu mentiunea constatarii evenimentelor de acest gen, de catre organele competente, in
prezenta Partilor. In caz de fortd majora, comunicata si constatatd in conditiile de mai sus,
executarea obligatiilor partilor se decaleaza in consecintd cu perioada corespunzatoare acesteia, cu
mentiunea cd nici una din Par{i nu va solicita penalitdti pentru intarzierile in executarea
Contractului. Partea care nu a indeplinit obligatia comunicarii probei fortei majore nu va fi
exoneratd de raspundere pentru prejudiciile cauzate de neexecutarea si/sau executarea
necorespunzatoare a obligatiilor ca urmare a evenimentului de fortd majora.

16.5 Partea afectatd de un caz de fortd majora este obligata sa intreprinda, fara intarziere si in limita
posibilului, orice masuri necesare in vederea minimizarii efectelor negative produse de evenimentul
de fortd majora. De asemenea, Partea este obligata sa reia indeplinirea obligatiilor contractuale si sa
notifice in scris citre cealaltd Parte despre aceasta, de Indata ce evenimentul de fortd majora
inceteaza.

16.6 Executarea contractului va fi suspendata pe perioada de actiune a fortei majore, dar fara a
prejudicia drepturile ce li se cuveneau partilor pana la aparitia acesteia.In cazul disparitiei sau
datorata fortei majore, Partile vor conveni asupra continuitatii sau incetarii Contractului.

16.7 Daca forta majora actioneaza sau se estimeaza ca va actiona pe o perioadd mai mare de 3 luni,
fiecare Parte va avea dreptul sa notifice celeilalte parti incetarea de plin drept a Contractului, fara
ca vreuna dintre ele sa pretinda daune-interese.

CAPITOLUL 17. CLAUZE SPECIALE PRIVIND MENTINEREA
ECHILIBRULUI CONTRACTUAL

17.1 Raporturile contractuale dintre Autoritatea Contractantd si Operator se bazeaza pe principiul
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echilibrului financiar al delegarii intre drepturile care 1i sunt acordate Operatorului si obligatiile
care 1i sunt impuse.
17.2 In vederea mentinerii echilibrului contractual, in cazul in care pe parcursul executirii
Contractului, apare o situatie caracterizata prin indeplinirea cumulativa a conditiilor urmatoare:

a) schimbarea exceptionald a imprejurdrilor existente la data incheierii Contractului,

b) schimbarea imprejurarilor nu a fost si nici nu putea fi, in mod rezonabil, avuta in vedere de
catre Parte la data incheierii Contractului;

c)Partea nu si-a asumat riscul schimbarii imprejurarilor si nici nu putea fi in mod rezonabil
consideratd cd si-ar fi asumat acest risc, care duce la crearea unui dezechilibru contractual prin
ingreunarea semnificativa a obligatiilor uneia dintre Parti, la solicitarea oricarei Parti se va
proceda la renegocierea Contractului.
17.3 Daca renegocierea nu duce la restabilirea echilibrului contractual ori Partile nu ajung la un
acord intr-un termen rezonabil, disputa urmeaza sa fie solutionata de instantele judecatoresti, care
pot dispune incetarea contractului sau modificarea acestuia in sensul distribuirii in mod echitabil
intre parti a pierderilor si beneficiilor ce rezultd din schimbarea circumstantelor.

CAPITOLUL 18. CONDITII SUSPENSIVE DE INTRARE iN
VIGOARE A CONTRACTULUI

18.1 Urmatoarele conditii reprezinta, cumulativ, conditii suspensive de intrare in vigoare a
Contractului, iar prezentul Contract va intra in vigoare la data indeplinirii conditiilor de mai jos si
va produce efecte numai in cazul in care:

- Operatorul obtine Licentd de traseu pentru fiecare dintre autobuzele care opereaza pe trasele
atribuite potrivit Programului de transport al Operatorului, in termen de 90 de la data semnarii
Contractului.

CAPITOLUL 19. INCETAREA CONTRACTULUI

19.1 Prezentul Contract inceteaza la expirarea duratei Contractului, cu exceptia cazurilor de
prelungire sau incetare inainte de ajungere la termen ca urmare a prevederilor Contractului.
Partile pot decide incetarea Contractului pe baza acordului lor de vointa exprimat in scris.
19.2 Autoritatea Contractantd are dreptul sa denunte unilateral Contractul, cu un termen de preaviz
de 90 zile si cu plata unei despagubiri juste si prealabile catre Operator, in cazul in care interesul
national sau local o impune.
19.3 Contractul va inceta in cazul disparitiei, dintr-o cauza de fortd majora, a bunurilor de retur sau
exploata pe o perioadd mai mare de 30 zile, prin renuntare, fara plata unei despagubiri, sub rezerva
dispozitiilor art. 16.6 din Contract.
19.4 Urmatoarele acte, fapte sau omisiuni ale Operatorului dau dreptul Autoritatii Contractante sa
rezilieze Contractul, cu respectarea procedurii mentionate la art. 19.7 de mai jos:

a) Neplata de catre Operator a redeventei stabilite potrivit Contractului pentru o perioada de
minim 3 luni;

b)incilcarea de 3 ori intr-un an calendaristic a masurilor stabilite de Autoritatea Contractanta
potrivit prevederilor prezentului Contract;

¢) Operatorul nu adopta programe de masuri care sa respecte conditiile contractuale si care sa
asigure atingerea indicatorilor de performanta asumati prin Contract, atunci cand acest lucru este
necesar potrivit prevederilor Contractului;

d) Operatorul totalizeaza un numar de 20 incilcari majore ale indicatorilor de performanta, in
decursul unui an, potrivit Anexei 11;

e) Operatorul nu asigura prestarea serviciului de transport public local in conditii de
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continuitate, potrivit Contractului, ori Intrerupe efectuarea serviciului pentru o perioada de cel putin
5 zile, fara a fi incident vreun eveniment de forta majora;

f) Pierderea valabilitatii uneia sau mai multor Licente de traseu ori a uneia sau mai multor copii
conforme ale Autorizatiei de transport;

g) Pierderea valabilitatii Licentei de transport si/sau a Autorizatiei de transport;

h) Operatorul incalca interdictia de subdelegare ori de cesionare a drepturilor si obligatiilor
izvorate din Contract;

1) Operatorul nu asigura Intretinerea corespunzatoare a bunurilor de retur ori a celor de
preluare, provocandu-le degradari semnificative sau incalca restrictia de instrainare a bunurilor de
preluare pe durata Contractului;

j) Operatorul nu constituie garantia stabilita la Capitolul 7 din Contract.

19.5 Urmatoarele acte, fapte sau omisiuni ale UAT-urilor membre Asociatiei sau Autoritatii
Contractante dau dreptul Operatorului sa rezilieze Contractul, cu respectarea procedurii mentionate
la art. 19.7 de mai jos:

a) UAT- urile membre Asociatiei nu platesc Compensatia sau Diferentele de tarif prevazute in
prezentul Contract pentru o perioadad mai mare de 2 luni;

b) Orice alte incalcari semnificative ale obligatiilor contractuale savarsite de catre Autoritatea
Contractantd/UAT-urile membre Asociatiei.

19.6 Cu exceptia cazului in care Contractul prevede altfel, orice notificare de incetare a
Contractului va fi facuta de Partea care solicitd incetarea prin transmiterea unei notificari in acest
scop celeilalte Parti (“Notificarea de incetare”).

19.7 Inainte de transmiterea Notificirii de incetare, Partea care se considerd prejudiciati va convoca
cealalta Parte la negocieri, prin transmiterea unei notificari (“Notificarea de negociere”), in vederea
incercarii de solutionare a diferendului pe cale amiabila. Notificarea de negociere va indica cel
putin urmatoarele elemente:

I. Data si locul unde vor avea loc negocierile;

ii. Obligatiile pretinse neindeplinite;

iii. Termenul in care se asteaptd remedierea obligatiilor incalcate (termen care nu poate fi mai
mic decat termenul mentionat in Contract, pentru fiecare situatie de neindeplinire in parte).

19.8 Daca (i) Partea in culpa nu se prezinta la negociere, asa cum aceasta intalnire a fost convocata
conform prezentului Contract, sau (ii) negocierea nu conduce la solutionarea diferendului, sau (iii)
Partea in culpa nu isi indeplineste toate obligatiile pretinse a fi indeplinite, conform celor decise in
procesul de negociere, Partea prejudiciata are dreptul sa transmita Partii in culpa Notificarea de
incetare.

19.9 Daca (i) Partea prejudiciata renunta la pretentiile din Notificarea de negociere, sau (ii) Partea
prejudiciata nu se prezinta la negociere, Partea prejudiciatd nu va avea dreptul sa transmita o
Notificare de incetare privind obligatiile mentionate in Notificarea de negociere, cu exceptia
situatiei in care este reluatd procedura de la art. 19.7 de mai sus.

19.10 In situatia in care in urma negocierilor pentru solutionarea diferendului pe cale amiabila
Partile nu decid prin vointd comuna nici continuarea Contractului, nici Incetarea Contractului,
partea prejudiciatd va transmite partii in culpa Notificarea de incetare si se va adresa instantei
competente pentru constatarea rezilierii Contractului si stabilirea cuantumului prejudiciului.

19.11 La incetarea Contractului, indiferent de motiv:

1. Drepturile si obligatiile impuse Partilor in baza Contractului vor inceta, cu exceptia cazului in
care Contractul prevede altfel;

ii. Operatorul va transmite de plin drept, gratuit si libere de orice sarcini, UAT- urile membre
Asociatiei/Autoritatii Contractante bunurile de retur;

iii. UAT-urile membre Asociatiei/Autoritatea Contractantd va avea dreptul de a dobandi
bunurile de preluare, in schimbul platii catre Operator in termen de 60 zile de la incetarea
Contractului, a unei compensatii egale cu valoarea contabila actualizata a bunurilor de preluare.
19.12 In cazul incetirii Contractului din culpa Autoritatii Contractante, inainte de termenul stabilit
in Contract:

1. Autoritatea Contractanta/UAT- urile membre Asociatiei vor prelua Bunurile de retur
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realizate de Operator in temeiul prezentului Contract, precum si pe cele In curs de realizare; si

ii. Autoritatea Contractantd/UAT-urile membre Asociatiei vor plati Operatorului daune-
interese pentru repararea prejudiciului pe care Autoritatea Contractantd/UAT- urile membre 1-a
cauzat in mod direct Operatorului.
19.13 Operatorul trebuie ca, la incetarea Contractului din alte cauze decat prin fortd majora, sa
asigure continuitatea prestarii Serviciului de transport public local, in conditiile stipulate in
Contract, pana la preluarea acestuia de catre Autoritatea Contractanta sau de catre un alt operator.

CAPITOLUL 20. RASPUNDEREA CONTRACTUALA

20.1 Nerespectarea dovedita de catre Parti a obligatiilor contractuale prevazute in Contract atrage
raspunderea contractuald a Partii in culpa.

20.2 Autoritatea Contractanta are dreptul sa sanctioneze si sa penalizeze Operatorul in cazul 1n care
acesta nu presteaza serviciul la parametrii de performanta, eficienta si calitate la care s-a obligat
prin prezentul Contract si reglementarile legale in vigoare, ori nu asigura continuitatea serviciului.
20.3 Operatorul este obligat la plata de despagubiri catre Autoritatea Contractantd pentru
neindeplinirea obligatiilor asumate prin prezentul Contract, dupa cum urmeaza:

- 5000 lei Ia 7500 lei pentru neaplicarea masurilor impuse de catre Autoritatea Contractanta in
termenul prevazut, ca urmare a controalelor efectuate privind modul de executare a Contractului
sau evaludrii modului de realizare a operarii;

- 2000 lei 1a 4000 lei pentru nerespectarea altor termene prevazute in Contract, altele decat cele de
la punctul de mai sus;

- 3000 lei pentru utilizarea altor mijloace auto de transport de calatori altele decét cele stabilite prin
Contractul si caietul de sarcini;

- 1500 lei la 2000 lei lei pentru nerespectarea programului de vanzare a Titlurilor de calatorie
prevazut in Anexele 6.3.1., 6.3.2 si 6.3.3.

- 1000 lei pentru nerespectarea grava a conditiilor de salubrizare a mijlocului de transport si a
mediului

- 100 lei pentru nerespectarea conditiilor minime de salubrizare a mijlocului de transport.

20.4 Pentru orice alte prejudicii suplimentare dovedite, cauzate de incalcarea oricaror altor obligatii
stabilite Tn Contract, Partea 1n culpa este obligata la daune-interese, potrivit principiului repararii
integrale a prejudiciului.

CAPITOLUL 21. REDEFINIREA CLAUZELOR
CONTRACTUALE

21.1 Orice modificare a Contractului este rezultatul acordului intervenit intre Parti, exprimat
intr-un act aditional.

21.1.1 Revizuirea anuald a nivelului indicatorilor de performanta, potrivit Anexei 11, nu este
consideratd o modificare a Contractului.

21.2 Modificari Unilaterale efectuate de Autoritatea Contractanta

21.2.1 Autoritatea Contractantd poate modifica unilateral orice parte a Contractului din motive
exceptionale legate de interesul public local, cu notificare prealabild transmisa cu 30 zile inainte
catre Operator.

21.2.2 n cazul in care modificarea unilaterald a Contractului ii aduce un prejudiciu, Operatorul are
dreptul si primeasci o justd despigubire in termen de 90 de zile de la dovedirea prejudiciului. In
cazul dezacordului intre Parti cu privire la existenta prejudiciului ori la valoarea despagubirii,
acestea vor fi stabilite de catre instanta judecatoreasca competentd. Acest dezacord nu poate in nici
un caz sa permita Operatorului sa suspende executarea obligatiilor stabilite in Contract.

21.2.3 Programul de transport, poate fi modificat de Autoritatea Contractanta, prin hotararea
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Adunarii Generale a ADI METROPOLITAN TRANS, daca acest fapt este justificat din punct de
vedere social si al viabilitatii economice a teritoriului controlat de Autoritatea Contractanta, cu
notificarea Operatorului cu cel putin 30 de zile Tnainte de modificare. Operatorul nu poate refuza
modificarile solicitate de Autoritatea Contractantd, cu exceptia cazului in care cererea depaseste
capacitatea de transport.

21.3 Modificari solicitate de Operator privind Capacitatea Serviciului

21.3.1 Operatorul va avea obligatia de a transmite catre Autoritatea Contractanta informatiile,
sesizarile, analizele proprii culese in timpul implementarii prezentului contract, necesare reevaluarii
Programului de transport din punct de vedere social si al viabilitatii economice a teritoriului
controlat de Autoritatea Contractanta.

21.4 Alte modificari

21.4.1 In cazul in care orice prevederi ale Contractului devin incompatibile cu legislatia sau
regulamentele din Roménia sau din Uniunea Europeana, Contractul va fi modificat de Parti. Acest
lucru nu va afecta valabilitatea celorlalte clauze ale Contract.

21.4.2 Orice deficiente sau contradictii din Contract pot fi rectificate ca urmare a negocierii de citre
Parti a modificarilor necesare, in cel mai scurt timp posibil, in conformitate cu scopul Contractului.

CAPITOLUL 22. LITIGII

22.1 Partile vor depune toate eforturile rezonabile in scopul solutionarii pe cale amiabila a
conflictelor dintre acestea, decurgand din executarea Contractului.

22.2 Daca exista vreo disputa, controversa sau pretentie care rezulta din sau in legatura cu prezentul
Contract, incalcare, incetare, sau anulare a Contractului, Partea cdzuta in pretentii are obligatia sa
notifice cealaltda Parte n legatura cu pozitia sa impreuna cu propunerea de conciliere directa.

22.3 In cazul aparitiei unei dispute, aceasta nu indreptiteste Operatorul si suspende prestarea
Serviciului de transport public local ori Autoritatea Contractanta sa suspende executarea obligatiilor
sale, potrivit prezentului Contract.

22.4 In cazul in care o disputd nu este solutionati in termen de 45 de zile din momentul in care
Partile au inceput negocierile pentru solutionarea disputei pe cale amiabila, sau dacd asemenea
negocieri nu sunt incepute in termen de 45 de zile de la notificarea oficiala a disputei de catre una
dintre Parti celeilalte Parti, acestea se vor adresa instantei judecatoresti competente.

CAPITOLUL 23. LEGEA APLICABILA

23.1 Prezentul Contract, precum si orice dispute sau cereri rezultate din ori in legatura cu prezentul
Contract ori cu incheierea acestuia (inclusiv dispute sau cereri extracontractuale) sunt guvernate si
interpretate in conformitate cu legea roméana.
23.2 Prezentul Contract se completeaza cu prevederile Noului Cod civil si cu reglementérile legale
speciale in materia transportului public local.

CAPITOLUL 24. ALTE CLAUZE

24.1 Orice notificare, adresa, cerere sau facutd in legatura cu executarea Contractului va fi efectuata
in scris, in limba romana.

24.2 Toate notificarile, adresele, cererile sau alte comunicéri vor fi transmise prin fax, email si vor
fi confirmate in mod prompt prin scrisoare recomandata sau email cu confirmare de primire la
adresa Partii destinatare.

24.3 Data primirii de catre destinatar a oricarei notificari sau comunicari transmise prin:

(1) scrisoare recomandatd cu confirmare de primire, va fi data inscrisa pe confirmarea de primire,
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de catre oficiul postal de la destinatie;

(i1) fax, va fi data expedierii inscrisa in raportul atestdnd transmiterea prin fax;

(ii1) email, va fi data primirii inscrisa in casuta postei electronice.

In situatia in care faxul sau email-ul nu a fost expediat intr-o zi lucratoare, sau nu a fost expediat in
intervalul orar 9-17, data receptionarii se considera a fi urmatoarea zi lucratoare.

24.4 Toate notificarile si comunicarile efectuate in legatura cu prezentul Contract vor fi considerate
valabile numai dacd au fost efectuate la urmatoarele adrese:

Catre Autoritatea Contractanta la: Citre Operator la:

Adresa: str. Marasesti, nr.72, Focsani Adresa: str. Marasesti, nr.72, Focsani
In atentia: Enache Aurica In atentia: Diaconu Ion

Fax: [...] Fax: 0237.221901
Email:metropolitantrans@yahoo.com Email : transpub@focsani.info

CAPITOLUL 25. DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

25.1 Clauzele minime obligatorii ale prezentului contract sunt cele prevazute in Legea nr. 92/2007,
Legea nr. 51/2006 respectiv in Regulamentul CE nr. 1370/2007.

25.2 Limba care guverneaza Contractul este limba roméana.

In toate problemele care nu sunt previzute in prezentul Contract, partile se supun prevederilor
legislatiei specifice in vigoare.

25.3 Anexeledela 1 la 17 fac parte integranta din prezentul Contract.

25.4 Capitolele referitoare la drepturile si obligatiile partilor se completeaza cu prevederile
reglementarilor in vigoare referitoare la drepturile si obligatiile n raporturile dintre autoritatile
administratiei publice locale si operatorii de transport rutier/transportatorii autorizati care
efectueaza servicii de transport public de persoane.

Prezentul contract a fost semnat astazi, [...], in [...] exemplare originale, din care [...] pentru
Autoritatea Contractanta si [...] pentru Operator.

AUTORITATE CONTRACTANTA OPERATOR

Asociatia de Dezvoltare SC Trasport Public S.A.
Intercomunitara Metropolitan Trans

Municipiul Focsani

Comuna Campineanca

Comuna Golesti

Comuna Gologanu
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Comuna Milcovul

Comuna Rastoaca

Comuna Vinatori
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Anexe la Contract

Urmatoarele anexe vor constitui parte integrantda a Contractului:

Anexa 1 — Legislatia cu Privire la Transportul Public Local de Calatori

Anexa 2 — Program de Transport

Anexa 2.1 Programul de transport

Anexa 2.1.1 — Program de Transport pentru Reteaua de Tramvaie

Anexa 2.1.2 — Program de Transport pentru Reteaua de Troleibuze

Anexa 2.1.3 — Program de Transport pentru Reteaua de Autobuze

Anexa 2.2 — Program de Circulatie

Anexa 2.2.1 — Program de Circulatie Tramvaie

Anexa 2.2.2 — Program de Circulatie Troleibuze

Anexa 2.2.3 — Program de Circulatie Autobuze

Anexa 3 — Programul de Investitii

Anexa 3.1 — Programul de Investitii al Operatorului

Anexa 3.2 — Programul de Investitii al Autoritatii Contractante

Anexa 3.3 — Fundamentarea Necesarului Anual de Fonduri Pentru Investitii din Surse Proprii
Anexa 4 — Bunuri Utilizate de Operator in Executarea Contractului

Anexa 4.1 — Bunuri de Retur

Anexa 4.2 — Bunuri de Preluare

Anexa 4.3 — Bunuri Proprii ale Operatorului

Anexa 4.4 — Procesul-Verbal de Predare-Preluare a Bunurilor Concesionate

Anexa 5 — Mijloace de Transport

Anexa 5.1 — Cerinte Standard Pentru Mijloace de Transport

Anexa 5.2 — Lista Mijloacelor de Transport Utilizate la Prestarea PSO

Anexa 6 — Tarife de célatorie

Anexa 6.1 — Tarife de calatorie Practicate in momentul incheierii Contractului

Anexa 6.2 — Modalitatea de Stabilire, Modificare sau Ajustare a Tarifelor de calatorie
Anexa 6.3 — Lista Punctelor de Distributie a Titlurilor de Calatorie si Programul de Functionare
Anexa 6.3.1 — Lista Chioscurilor

Anexa 6.3.2 — Lista Punctelor de Vanzare —Spatii Comerciale

Anexa 6.3.3 — Lista Automatelor de Vanzare

Anexa 7 — Diferentele de Tarif

Anexa 7.1 — Categoriile de Pasageri care Beneficiaza de Gratuitati si Reduceri la Transportul in
Comun

Anexa 7.2 — Modul de Acordare a Diferentelor de Tarif

Anexa 7.3 — Fundamentarea Anuala a Diferentelor de Tarif Pentru Protectia Sociala

Anexa 7.4 — Modelul Formularului de Decont pentru Diferentele de Tarif

Anexa 8 — Modelele Formularelor de Decont Pentru Plata Compensatiei

Anexa 8.1 — Raport Lunar de Constatare

Anexa 8.2 — Raport Anual de Constatare

Anexa 9 — Costuri Eligibile Incluse in Calculul Decontarii PSO si Cerintele Privind Contabilitatea
Separata

Anexa 10 — Calculul Costului Unitar pe Kilometru

Anexa 10.1 — Metodologia de Calcul a Costului Unitar/ Kilometru

Anexa 10.2 — Formula de Indexare a Costului Unitar/ Kilometru

Anexa 11 — Indicatori de Performanta ai Serviciului si Modalitatea de Calcul al Penalitatilor
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Anexa 12 — Indicele de Satisfactie a Pasagerilor (ISP)
Anexa 13 — Metodologia de Monitorizare si Evaluare a Programului de Transport al Operatorului

Anexa 14 — Caiet de Sarcini al Serviciului de Transport Public Local de Persoane prin Curse
Regulate in Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Metropolitan Trans

Anexa 15 — Regulament pentru Efectuarea Serviciului de Transport Public Local de Persoane prin
Curse Regulate in Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Metropolitan Trans

Anexa 16 —Politica Privind Resursele Umane si Politica Sociala

Anexa 17 — Estimarea Anuala a Compensatiei
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Anexa 1 — Legislatia cu privire la transportul public local de calatori

LEGISLATIE ROMANEASCA

Legea serviciilor de transport public local nr. 92/2007;

Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006;

Ordonanta nr. 27/2011 privind transporturile rutiere;

Norma metodologica din 30/11/2011 privind aplicarea prevederilor referitoare
la organizarea si efectuarea transporturilor rutiere si a activitatilor conexe
acestora stabilite prin Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile
rutiere;

Ordonanta nr. 19/1997 privind transporturile;

Ordonanta de urgenta nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice;

traseu si a programelor de transport public judetean;

Ordonanta nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente
in domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri
de transport;

Ordonanta nr. 97/1999 (r) privind garantarea furnizarii de servicii publice
subventionate de transport rutier intern si de transport pe caile navigabile
interioare;

Ordonanta nr. 19/1999 privind acordarea unor facilitati agentilor economici din
domeniul transporturilor, la scoaterea din functiune a mijloacelor fixe uzate
fizic sau moral, neamortizate integral;

Ordonanta nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor privind
perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihna ale conducétorilor
auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a activitatii acestora,

Ordonanta nr. 26/2011 privind infiintarea Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier;

Ordonanta nr. 21/2011 privind infiintarea Autoritatii Metropolitane de
Transport Bucuresti;

Ordin nr. 258/2012 pentru aprobarea Normelor privind conditiile de efectuare a
serviciilor de transport public de persoane cu autobuzele in zona metropolitana
Bucuresti;

Ordin nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea
transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de
transport public local,

Ordinul Presedintelui A.N.R.S.C. nr. 206/2007 pentru aprobarea
Regulamentului-cadru de autorizare a autoritatilor de autorizare pentru
serviciile de transport public local;

Ordinul Presedintelui A.N.R.S.C. nr. 207/2007 pentru aprobarea
Regulamentului-cadru de acordare a autorizatiilor de transport in domeniul
serviciilor de transport public local,
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Ordinul Ministrului Administratiei si Internelor nr. 240/2012 privind aprobarea
criteriilor de evaluare, a punctajelor si a metodologiei de punctare privind
criteriile de evaluare ale operatorului de transport, in vederea atribuirii traseelor
pentru transportul rutier public de persoane prin servicii regulate in trafic
judetean;

Ordinul Presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-
cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de
transport public local de persoane;

Hotararea Guvernului nr. 38/2008 privind organizarea timpului de munca al
persoanelor care efectueaza activitati mobile de transport rutier;

Hotararea Guvernului nr. 24/2013 privind organizarea si functionarea
Ministerului Transporturilor;

Hotararea Guvernului nr. 625/1998 privind organizarea si functionarea
Autoritatii Rutiere Romane;

Hotararea Guvernului nr. 527/2013 privind aprobarea Regulamentului de
organizare si functionare a Autoritatii Nationale de Reglementare pentru
Serviciile Comunitare de Utilitati Publice;

Regulament al Guvernului din 02/11/2011 privind organizarea si functionarea
Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier;

Regulament al Guvernului din 17/02/2010 de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate
si pe reteaua de transport cu metroul din Romania;

Regulament-cadru al Ministrului transporturilor din 27/11/2007 pentru
efectuarea transportului public local;

Norma a Ministrului Transporturilor din 13/04/2000 privind autorizarea, din
punct de vedere tehnic, a furnizorilor de produse si/sau servicii pentru
transportul feroviar si cu metroul;

Norma a Ministrului Transporturilor din 13/04/2000 privind activitatea de
inspectie tehnica in transportul feroviar si cu metroul;

Norma a Ministrului Transporturilor din 13/04/2000 privind acordarea de
agremente tehnice feroviare in transportul feroviar si cu metroul;

Norma metodologica a Ministrului Lucrarilor Publice, Transporturilor si
Locuintei din 27/03/2002 privind clasificarea pe categorii a autobuzelor si
microbuzelor utilizate pentru transporturi publice de persoane prin servicii
regulate in trafic national.

Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 2133/2005 pentru aprobarea
Reglementarilor privind certificarea incadrarii vehiculelor inmatriculate sau
inregistrate in normele tehnice privind siguranta rutiera, protectia mediului si in
categoria de folosintd conform destinatiei, prin inspectia tehnica periodica -
RNTR 1

Ordinul Ministrului Lucrarilor Publice, Transporturilor si Locuintei nr.
211/2003 pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea de tip si
eliberarea cartii de identitate a vehiculelor rutiere, precum si omologarea de tip
a produselor utilizate la acestea - RNTR 2

LEGISLATIE EUROPEANA |

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70
ale Consiliului;
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Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Comisiei de
stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru
exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier;

Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie
2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport
Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie
2009 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente
din punct de vedere energetic

Standardul EN 13816 pentru Transporturi — Logistica si Servicii — Transporturi
Publice de Pasageri — definirea, urmarirea si masurarea calitatii serviciilor
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Anexa 2 Program de transport

Program normal - de la data 01.01.2019 1a data de 30.06.2019 si 15.09.2019 - 21.12.2019
Program de vacanta - se aplica in perioada vacantelor scolare

Programul de vacanta cuprinde programul de transport in conditii de flux redus de calatori,
respectiv in perioadele in care sunt concedii de odihna si vacante in cuantum semnificativ, care
determind un grad total de mobilitate mai scazut al populatiei, comparative cu perioadele normale
din an.

Pentru anul 2019 programul de vacanta se aplica in perioadele: 30 iunie- 15 septembrie 2019 si 21
decembrie - 31 decembrie 2019

Program de noapte —nu exista

Program la evenimente speciale: in vederea suplimentarii numarului de mijloace de transport sau a
programului de circulatie pe anumite trasee autoritatea contractanta va face o solicitare scrisa catre
operator
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Anexa 2.1 Programul de transport

SITUATIA CURSELOR SI A KILOMETRILOR PRECONIZATI A FI REALIZATI IN TRANSPORT PUBLIC

LOCAL DIN MUNICIPIUL FOCSANI IN 2019

L-v S,D Total anual L-V g‘]’;al anval porar,
Traseul [Km/crs < Tron T :
. . ota . . ota

crs/zi [Km/zi disl lkm crs/zi [Km/zi disl lkm crs Km crs  |[Km Km/2019
2 18,00 | 30 540,00 8 [548,00| 15 |270,00] 8 [278,00f 7500 {137000,00(1725| 31970 168970
3 17,00 { 60 [1020,00f 16 [1036,00] 30 (510,00 8 [518,00{15000§259000,00{3450{ 59570 318570
4 13,20 | 93 [1227,60) 0 [1227,60] 43 [567,60] 0 [567,60[23250(306900,00{4945| 65274 372174
51 16,00 | 30 480,00 8 488,00 14 [224,00f 4 [228,00) 7500 j122000,00{1610] 26220 148220
6 19,00 | 27 513,00 | 20 533,00 14 {266,00f 10 |276,00) 6750 J133250,00{1610] 31740 164990
7 16,00 | 12 (192,00 4 [196,00 | 12 192,00 4 [196,00{ 3000 | 49000,00 [1380| 22540 71540
8 16,50 | 13 (214,50 0 [214,50) 13 [214,50f 0 [214,50) 3250 | 53625,00 [1495[24667,5] 78292,50
9 15,00 | 17 (255,00 |10 [265,00| 17 [255,00] 10 [265,00] 4250 | 66250,00 [1955| 30475 96725
10 19,80 | 15 [297,00 | 8 [305,00| 15 297,00 4 |301,00( 3750 | 76250,00 [1725| 34615 110865

SITUATIA CURSELOR SI A KILOMETRILOR PRECONIZATI A FI REALIZATI IN
TRANSPORTUL JUDETEAN DIN CADRUL ASOCIATIEI INTERCOMUNITARE IN 2019

LV S.D Total anual L- |Total anual TOTAL
Traseul Km/crs o o Y >0

crs/zi [Km/zi dis Kz crs/zi [Km/zi dis Kz €75 Km crs Km Km/2019

1 (GOLESTI) 16 92 | 1472 |24 | 1496 | 59 [944,00{ 16 [960,00{23000)374000 | 6785 |110400) 4844000
CAMPINEANCA | 22,00 | 29 638,001 0 [638,00] 12 [264,00] 0 [264,00] 7250 | 159500} 1380 | 30360 189860
(I;/Ioliggxllflb 40,00 | 19 }760,00] 0 |760,00] 14 [560,00] 0 [560,00] 4750 | 190000f 1610 | 64400 254400
RASTOACA 26,00 | 12 [312,00] 4 [316,00f 8 [208,00f 4 [212,00{ 3000 | 79000] 920 | 24380 103380
JORASTI 26,00 | 19 [494,00] 8 [502,00] 14 [364,00f 4 [368,00]4750 | 125500] 1610 | 42320 167820
RADULESTI 38,00 | 10 [380,00] 8 [388,00] 6 [228,00f 4 [232,00{2500 | 97000] 690 | 26680 123680

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016




Anexa 2.1.1 — Program de Transport pentru reteaua de autobuze

Municipiul Focsani

. Intervalul de succedare a Plecari de 1
Linia Capacitjcurselor : zilele 1-5 (6,7) ecar11 ¢l
N .. ate Numarul mijloacelor de Zapete ©

Ttatu. Traseul (nr.loc [transport : zilele 1-5 (6,7) ¢ traseu
o uri)  [05:30- [08:30- [14:30: [18:30-
08:30 |14:30 [18:30 [22:00

prima [ultima

Dus : GARA - Liceul Economic 1 -
Muzeu 1 - Centru - Telekom - Caserie
ENET - 2 Stejari - Brailei UPC -
Brailei Max - Kaufland 1 - ANL
Democratiei - Aqua Land - Abator -
Mandresti

14/12 140 30 (60)[30 (60)[30(60)|30 (60)
Intors : Mandresti - Abator - Olitex - 2(1) RO [2Q) [2(1)
ANL Democratiei - Kaufland 2 - Brailei
- Brailei Quattro - Tribunal - Sporul -
Muzeu 2 - Liceul Economic 2 - GARA

5:30 |20:00

18

Capat 1 : Gara
Capat 2 : Mandresti

Dus : GARA - Liceul Economic 1 -
Muzeu 1 - Centru - Finante MOL -
Obor - Rosca Conf - Vranco - Colegiul
Cuza - Teatru - Caserie ENET -2
Stejari - Brailei UPC - Brailei Max -
Colegii tehnice 1 - ENET 1 - Complex
Sud - Universitatea Baritiu - Vase

3 Emailate - Bumbac - Laminorul

15 (30)(15 (30)[15(30)|15 (30)

21/20 [Intors : Laminorul - Bumbac - ANL 1 - [280 1) B B B

Plomba - Blocuri M - ENET 2 - Colegii
17 Tehnice 2 - Brailei - Brailei Quattro -
Tribunal - Biserica Catolica - Colegiul
Cotea - Spital - Penny - Obor Zanfir -
Finante - Electrica - Muzeu 2 - Liceul
Economic 2- Gara

5:45 120:30

Capat 1 : Gara
Capat 2 : Laminorul

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016



Dus : AUTOGARA - Obor - Rosca
Conf - Vranco- Colegiul Cuza - Teatru
- Sporul - Complex Coop - Comisariat -
ENET 1 - Complex Sud - Universitatea
Baritiu - Vase Emailate - Bumbac -
Laminorul

15/15 Intors : Laminorul - ANL 1 - Plomba - 420 10 (15)[10 (15){10(15)|10 (15)
Blocuri M - ENET 2 - Polivalenta - 6(4) 64 64 64
Capela - Centru Alcor -Telekom -
Biserica Catolica -Colegiul Cotea -
Spital - Penny - Obor Zanfir-

AUTOGARA

5:10 [20:30

13,2

Capat 1 : Autogara
Capat 2 : Laminorul

Dus : Valcele - Comat - Pasaj CFR 1 -
Politia Municipala 1 - GARA - Liceul
Economic 1 - Muzeu 1 - Centru -
Complex Coop - Comisariat - ENET 1 -
Complex Sud - Zanfir Sud - Pako Sud -
Aleea 1 Iunie - Aviatorilor - ANL
Democratiei

51
Intors : ANL Democratiei - Aviatorilor
17/20 |- Aleea 1 Iunie - Camine Sud - Pako 50
Sud - Aleea Stadionului - Amadeus -

16 Plomba - Blocuri M - ENET 2 -
Polivalenta - Capela - Centru Alcor -
Muzeu 2 - Liceul Economic 2- GARA -
Politia Municipala 2 - Pasaj CFR 2 -
Comat - Valcele

30 (60)[30 (60)[30(60)[30 (60)

2(1) R R@) RO 5:50 |19:50

Capat | : Valcele
Capat 2 : ANL Democratiei

Dus : Carrefour - Lidl - Vranco -
Colegiul Cuza - Teatru - Colegiul
Unirea - Piata Bahne - Panduri - Brailei
Max - Colegii tehnice 1 - ENET 1 -
Mausoleu - Aleea 1 Tunie - Dispensar
Sud - Praktiker - ANL Democratiei

Intors : ANL Democratic?i - Praktiker - 30 (60)[30 (60)[30(60) 30 (60)
16/18 [Revolutiei - Aleea 1 Iunie - Mausoleu - [50 b)) ) Ay R
Blocuri M - ENET 2 - Colegii Tehnice

19 2 - Brailei - Panduri - Piata Bahne -
Colegiul Unirea - Biserica Catolica -
Colegiul Cotea - Spital - Petrom -
Onasis - Carrefour

5:55 [18:55

Capat 1 : Carrefour
Capat 2 : ANL Democratiei

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016



Dus : GARA - Liceul Economic 1 -
Muzeu 1 - Centru - Finante MOL -
Obor - Rosca Conf - Vranco - Colegiul
Cuza - Teatru - Caserie ENET -2
Stejari - Brailei UPC - Brailei Max -
Kaufland 1 - Onasis - Carrefour

18/15 Intors : Carrefour - Kaufland 2 - Brailei 70 60 (60)|60 (60)[60(60)|60 (60)
- Brailei Quattro - Tribunal - Biserica () 1@ (@ 1@
Catolica - Colegiul Cotea - Spital -
Penny - Obor Zanfir - Finante -
Electrica - Muzeu 2 - Liceul Economic

2- Gara

7:30 |18:30

16

Capat 1 : Gara
Capat 2 : Carrefour

Dus : Autogara - Bicaz - Gara - Politia
Municipala 2 - Pasaj CFR 2 - Spalatoria
RAL - Liceul Pedagogic - Unirea
Principatelor - Centru Alcor - Telekom
- Biserica Catolica - Colegiul Cotea -
Spital - Petrom - Carrefour

1211 Intors : Carrefour - Lidl - Vranco - 70 30 (60)[30 (60)[30(60)|30 (60)
Colegiul Cuza - Teatru - Sporul - 2(1) 2 R [2()
Unirea Principatelor - Liceul Pedagogic
- Spalatoria RAL - Pasaj CFR 1 -
Politia Municipala 1 - Gara - Bicaz -

Autogara

6:45 [18:45

16,5

Capat 1 : Autogara
Capat 2 : Carrefour

Dus :Laminorul - ANL 1 - Plomba -
Blocuri M - ENET 2 - Polivalenta -
Complex Coop - Centru Alcor -
Telekom - Biserica Catolica -Colegiul
Cotea - Spital - Petrom - Onasis -

9 Carrefour

60 (60)[60 (60)[60(60)|60 (60)

1(D) 1) (1) |1 6:00 [22:00

12/11 |Intors : Carrefour - Lidl - Vranco - 70
Colegiul Cuza - Teatru - Sporul -

15 Capela - Comisariat - ENET 1 -
Complex Sud - Universitatea Baritiu -

'Vase Emailate - Bumbac - Laminorul

Capat 1 : Laminorul
Capat 2 : Carrefour

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016



Dus : Autogara - Obor - Rosca Conf -
'Vranco - Colegiul Cuza - Teatru -
Caserie ENET - Gradina Publica -
Complex Coop - Comisariat - ENET 1 -
Complex Sud - Universitatea Baritiu -
Vase Emailate - Bumbac - Laminorul -
10 Militari

12/11 |Intors : Militari - Laminorul - Bumbac - |95 30(1()60) ?O( 1()60) ?0((16)0) ?O( 1()60)
ANL 1 - Plomba - Blocuri M - ENET 2

19,8 |- Polivalenta - Capela - Parcul Schuman
- Tribunal - Biserica Catolica -Colegiul
Cotea - Spital - Penny - Obor Zanfir -
Autogara

6:00 (20:00

Capat 1 : Autogara
Capat 2 : Militari

Dus : AUTOGARA - Finante -
Electrica - Telekom - Caseria Enet - 2
Stejari - Policlinica 2 - Anghel Saligny
11 - Grand'Or - Comat - Valcele

1211 Intors : Valcele - Comat - Grand'Or - hs 60 (0) [60 (0) 160(0) [60 (0)
Anghel Saligny- Policlinica 2 - 1(0) 1) |1(0) [1(0)
Tribunal - Sporul - Finante Mol -

AUTOGARA

6:30 [18:30

12,6

Capat 1 : Autogara
Capat 2 : Valcele

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016



JUDETEAN

Intervalul de succedare a .

Cap . Plecari de
2 lcurselor : zilele 1-5 (6,7)

acita la capetele

Linia \ [Numarul mijloacelor de de traseu
Nr. statii |Traseul € transport : zilele 1-5 (6,7)

' 1
| (nr.
ungimea ocur|05:30- [08:30- [14:30- [18:30- |prim [ultim

i) [08:30 [14:30 [18:30 [22:00 |a a

Dus : GARA - Liceul Economic 1 -
Muzeu 1 - Centru - Complex Coop -
Comisariat - ENET 1 - Complex
Sud - Universitatea Baritiu - Vase

1 Emailate - Bumbac - Golesti
Golesti
12/11 Intors : Golesti - ANL 1 - Plomba - (420
Blocuri M - ENET 2 - Polivalenta -
16 Capela - Centru Alcor - Muzeu 2 -
Liceul Economic 2- GARA

10 (15) |10 (15) |10 (15) |10 (15)

Capat 1 : Gara

Capat 2 : Golesti

Dus : AUTOGARA - Finante -
Electrica - Complex Coop -
Comisariat - Anghel Saligny -
Grand'Or - Comat - Valcele -
Campineanca

Campi-
neanca
30 (30) [30 (30)[30 (60) {30 (60)

b2 k@ k) Ray pPROpRo:00

Intors : Campineanca - Valcele - 140
Comat - Grand'Or - Anghel Saligny-
- Polivalenta - Capela - Centru

Alcor - Finante Mol - AUTOGARA

12/11

22

Capat 1 : Autogara
Capat 2 : Campineanca

Dus : AUTOGARA - Finante -
Electrica - Telekom - Caseria Enet -
2 Stejari - Brailei UPC - Brailei
Max - Kaufland - ANL Democratiei
Milcovul -|- Aqua Land - Lomotesti - Milcovul
Gologanu

Intors : Milcovul - Lomotesti - b10 30 (60) [60 (60) [30 (60) |60 (60)
12/11 Olitex - ANL Democratiei - 32 R2) B@ 2@
Kaufland - Brailei - Brailei Quattro -
40 Tribunal - Sporul - Finante Mol -

AUTOGARA

5:15 120:00

Capat 1 : Autogara
Capat 2 : Gologanu

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016



Dus : GARA - Liceul Economic -
Muzeu - Centru - Telekom - Caseria
Enet - 2 Stejari - Brailei UPC -
Brailei Max - Kaufland - ANL
Democratiei - Aqua Land -
Rastoaca [Mandresti - Rastoaca

12/11 Intors : Rastoaca - Mandresti - 70 ?0(1()6 0) ?0((11)20) ?0((11)20) ?0((11)20)
Olitex - ANL Democratiei -
26 Kaufland - Brailei - Brailei Quattro -

Tribunal - Sporul - Muzeu - Liceul
Economic - GARA

5:10 [19:30

Capat 1 : Gara
Capat 2 : Rastoaca

Dus : GARA - Liceul Economic 1 -
Muzeu 1 - Centru - Telekom -
Biserica Catolica -Colegiul Cotea -
Vana tori [Spital - Petrom - Cartier Petresti -

- 'Vanatori - Jorasti

Jorasti

Intors : Jorasti - Vanatori - Cartier [140 30 (60) 30 (60) 30 (60) 130 (60)

14/12 Petresti - Lidl - Vranco - Colegiul 2 2@ @ RO
Cuza - Teatru - Sporul - Muzeu 2 -
26 Liceul Economic 2- GARA

5:15 [20:00

Capat 1 : Gara
Capat 2 : Jorasti

Dus : GARA - Liceul Economic 1 -
Muzeu 1 - Centru - Telekom -
Biserica Catolica -Colegiul Cotea -
Spital - Petrom - Cartier Petresti -
Petresti - Balta RAtei - Mircestii
[Noi - Mircestii Vechi - Radulesti

Balta
Ratei

Radulesti < - Radulesti - Mircestii Vechi - 45 (90) [90 (90) [90(180)[90(180)

Mircestii Noi - Balta Ratei - 2() (1) [y ([
Petresti - Cartier Petresti - Lidl -
Vranco - Colegiul Cuza - Teatru -
Sporul - Muzeu 2 - Liceul Economic
2- GARA

5:30 119:30
14/12

30

Capat 1 : Gara
Capat 2 : Radulesti

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016



Anexa 2.2 — Program de Circulatie

Anexa 2.2.1 — Program de circulatie autobuze

Linia 1 GOLESTI

Ruta si statii:
Dus : GARA - Liceul Economic 1 - Muzeu 1 - Centru - Complex Coop - Comisariat - ENET 1 -
Complex Sud - Universitatea Baritiu - Vase Emailate - Bumbac - Golesti

Intors : Golesti - ANL I - Plomba - Blocuri M - ENET 2 - Polivalenta - Capela - Centru Alcor -
Muzeu 2 - Liceul Economic 2- GARA

Capacitate de transport : 420 locuri

Grafic de circulatie

Luni - Vineri

Plecari Plecari Plecari Plecari Plecari Plecari
din Gara Golesti din Gara Golesti din Gara Golesti

ABZ 1| 5:30 5:55 ABZ 2| 10:40 | 11:05 JJABZ 3| 15:50 | 16:20
ABZ 2| 5:40 6:05 ABZ 3] 10:50 | 11:20 JJABZ 4] 16:00 | 16:25
ABZ 3| 5:50 6:20 ABZ 4] 11:00 | 11:25 JABZ 5] 16:10 | 16:35
ABZ 4| 6:00 6:25 ABZ 5| 11:10 | 11:35 JJABZ 6] 16:20 | 16:45
ABZ 5| 6:10 6:35 ABZ 6] 11:20 | 11:45 JABZ 1} 16:30 | 16:55
ABZ 6| 6:20 6:45 JABZ 1] 11:30 [ 11:55 JJABZ 2| 16:40 | 17:05
ABZ 1| 6:30 6:55 ABZ 2| 11:40 |12:05 JJABZ 3| 16:50 | 17:20
ABZ 2| 6:40 7:05 JABZ 3| 11:50 | 12:20 |ABZ 4| 17:00 | 17:25
ABZ 3| 6:50 7:20 ABZ 4] 12:00 | 12:25 JABZ 5] 17:10 | 17:35
ABZ 4| 7:00 7:25 ABZ 5| 12:10 | 12:35 JABZ 6] 17:20 | 17:45
ABZ 5| 7:10 7:35 JJABZ 6] 12:20 | 12:45 JJABZ 1| 17:30 | 17:55
ABZ 6| 7:20 7:45 JJABZ 1] 12:30 [ 12:55 JJABZ 2| 17:40 | 18:05
ABZ 1| 7:30 7:55 JJABZ 2| 12:40 | 13:05 JJABZ 3] 17:50 | 18:20
ABZ 2| 7:40 8:05 ABZ 3| 12:50 | 13:20 JJABZ 4] 18:00 | 18:25
ABZ 3| 7:50 8:20 ABZ 4] 13:00 | 13:25 JABZ 5] 18:10 | 18:35
ABZ 4| 8:00 8:25 QABZ 5| 13:10 | 13:35 JABZ 6] 18:20 | 18:45
ABZ 5| 8:10 8:35 ABZ 6] 13:20 | 13:45 JABZ 1} 18:30 | 18:55
ABZ 6| 8:20 8:45 QABZ 1} 13:30 | 13:55 JJABZ 2| 18:40 | 19:05
ABZ 1| 8:30 8:55 ABZ 2| 13:40 | 14:05 JJABZ 3| 18:50 | 19:20
ABZ 2| 8:40 9:05 JJABZ 3| 13:50 | 14:20 ABZ 4] 19:00 | 19:25
ABZ 3| 8:50 9:20 ABZ 4] 14:00 | 14:25 ABZ 5] 19:10 | 19:35
ABZ 4| 9:00 9:25 ABZ 5| 14:10 | 14:35 JJABZ 6] 19:20 | 19:45

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016



ABZ 5[ 9:10 ] 9:35 J]aBZ 6] 14:20 [14:45 JJaBz 1] 19:30 [19:55
ABZ 6| 9:20 | 9:45 J]aBZ 1] 14:30 14:55 JJaBZ 2] 19:40 [20:05
ABZ 1| 930 | 9:55 I]ABZ2 14:40 | 15:05 HABZ 3] 19:50 | 20:20
ABZ2[ 9:40 [10:05 []aBZ 3] 14:50 [15:20 JJaBZ 5] 20:10 20:35
ABZ3[ 9:50 [10:20 I]ABZ4 15:00 | 15:25 HABZ 1| 20:30 |20:55
ABz 4] 10:00 [ 10:25 JJaBz 3] 15:10 [15:35 J]aBZ 3] 20:50 [21:20
ABZ5| 10:10 | 10:35 I]ABZ6 15:20 | 15:45 HABZS 21:10 | 21:35
ABZ 6| 1020 [10:45 []aBZ 1] 15:30 [15:55 JJaBz 1] 21:30 [21:55
ABZ 1] 10:30 | 10:55 I]ABZ2 15:40 | 16:05 H

Plecari
din Gara Golesti

Plecari

S, D SISARBATORILE LEGALE

Plecari Plecari
din Gara Golesti

ABZ 1| 5:55 6:20 JJABZ 4] 13:40 | 14:05
ABZ 2| 6:10 6:35 I]ABZ Il 13:55 | 14:20
ABZ 3] 6:20 6:50 JJABZ 2| 14:10 | 14:35
ABZ 4] 6:40 7:05 I]ABZ 3] 14:25 | 14:50
ABZ 1| 6:55 7:20 JJABZ 4] 14:40 | 15:05
ABZ 2| 7:10 7:35 I]ABZ 1| 14:55 | 15:20
ABZ 3] 7:20 7:50 JABZ 2| 15:10 | 15:35
ABZ 4] 7:40 8:05 I]ABZ 3] 15:25 | 15:50
ABZ 1| 7:55 8:20 IABZ 4] 15:40 | 16:05
ABZ 2| 8:10 8:35 I]ABZ Il 15:55 | 16:20
ABZ 3] 8:20 8:50 ABZ 2| 16:10 | 16:35
ABZ 4] 8:40 9:05 I]ABZ 3] 16:25 | 16:50
ABZ 1| 8:55 9:20 JJABZ 4| 16:40 | 17:05
ABZ 2| 9:10 9:35 I]ABZ Il 16:55 | 17:20
ABZ 3] 9:20 9:50 JABZ 2| 17:10 | 17:35
ABZ 4] 9:40 10:05 I]ABZ 31 17:25 | 17:50
ABZ 1| 9:55 10:20 fABZ 4} 17:40 | 18:05
ABZ 2| 10:10 | 10:35 I]ABZ Il 17:55 | 18:20
ABZ 3] 10:20 | 10:50 JABZ 2| 18:10 | 18:35
ABZ 4] 10:40 | 11:05 I]ABZ 31 18:25 | 18:50
ABZ 1] 10:55 | 11:20 ABZ 4] 18:40 | 19:05
ABZ 2| 11:10 | 11:35 I]ABZ Il 18:55 | 19:20
ABZ 3] 11:20 | 11:50 JABZ 2| 19:10 | 19:35
ABZ 4] 11:40 | 12:05 I]ABZ 31 19:25 | 19:50
ABZ 1] 11:55 | 12:20 ABZ 4] 19:40 | 20:05
ABZ 2| 12:10 | 12:35 I]ABZ Il 19:55 |20:20

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin

Regulamentul UE 2338/2016



ABz 3] 12:20 J12:50 JJaBZ 2] 20:10 [20:35
ABZ 4] 12:40 [13:05 HABZS 20:25 | 20:50

ABZ 1] 12:55 | 13:20
ABZ 2| 13:10 | 13:35
ABZ 3] 13:20 | 13:50

LINIA 2

Ruta si statii :
Dus : GARA - Liceul Economic 1 - Muzeu 1 - Centru - Telekom - Caserie ENET - 2 Stejari -
Brailei UPC - Brailei Max - Kaufland 1 - ANL Democratiei - Aqua Land - Abator - Mandresti

Intors : Mandresti - Abator - Olitex - ANL Democratiei - Kaufland 2 - Brailei - Brailei Quattro -
Tribunal - Sporul - Muzeu 2 - Liceul Economic 2 - GARA
Capacitate de transport : 140 locuri

Grafic de circulatie

. .. S, D SI SARBATORI
Luni - Vineri

LEGALE

Plecari  Plecari Plecari  Plecari

din Gara Mandresti din Gara Mandresti
ABZ 1| 5:30 6:00 ABZ 1| 6:00 6:30
ABZ 2| 6:00 6:30 ABZ 1| 7:00 7:30
ABZ 1| 6:30 7:00 ABZ 1| 8:00 8:30
ABZ 2| 7:00 7:30 ABZ 1] 9:00 9:30
ABZ 1| 7:30 8:00 ABZ 1| 10:00 10:30
ABZ 2| 8:00 8:30 ABZ 1| 11:00 11:30
ABZ 1] 8:30 9:00 ABZ 1| 12:00 12:30
ABZ 2| 9:00 9:30 ABZ 1] 13:00 13:30
ABZ 1| 9:30 10:00 ABZ 1| 14:00 14:30
ABZ 2| 10:00 10:30 ABZ 1] 15:00 15:30
ABZ 1| 10:30 11:00 ABZ 1| 16:00 16:30
ABZ 2| 11:00 11:30 ABZ 1| 17:00 17:30
ABZ 1| 11:30 12:00 ABZ 1| 18:00 18:30
ABZ 2| 12:00 12:30 ABZ 1] 19:00 19:30
ABZ 1| 12:30 13:00 ABZ 1| 20:00 20:30
ABZ 2| 13:00 13:30
ABZ 1| 13:30 14:00
ABZ 2| 14:00 14:30
ABZ 1| 14:30 15:00
ABZ 2| 15:00 15:30

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016



ABZ 1| 15:30 16:00
ABZ 2| 16:00 16:30
ABZ 1| 16:30 17:00
ABZ 2| 17:00 17:30
ABZ 1| 17:30 18:00
ABZ 2| 18:00 18:30
ABZ 1| 18:30 19:00
ABZ 2| 19:00 19:30
ABZ 1| 19:30 20:00
ABZ 2| 20:00 20:30

Linia 3

Ruta si statii :

Dus : GARA - Liceul Economic 1 - Muzeu 1 - Centru - Finante MOL - Obor - Rosca Conf - Vranco
- Colegiul Cuza - Teatru - Caserie ENET - 2 Stejari - Brailei UPC - Brailei Max - Colegii tehnice
1 - ENET 1 - Complex Sud - Universitatea Baritiu - Vase Emailate - Bumbac - Laminorul

Intors : Laminorul - Bumbac - ANL 1 - Plomba - Blocuri M - ENET 2 - Colegii Tehnice 2 - Brailei -
Brailei Quattro - Tribunal - Biserica Catolica - Colegiul Cotea - Spital - Penny - Obor Zanfir -
Finante - Electrica - Muzeu 2 - Liceul Economic 2- Gara

Capacitate de transport : 280 locuri

Grafic de circulatie

S,D si SARBATORI

Luni - Vineri LEGALE

Plecari Plecari
din Gara din SUD

Plecari Plecari Plecari | Plecari
din Gara din SUD din Gara| din SUD

ABZ 1| 5:45 6:15
ABZ 2] 6:00 6:30
ABZ 3| 6:15 6:45
ABZ 4] 6:30 7:00
ABZ 1| 6:45 7:15
ABZ 2| 7:00 7:30
ABZ 3| 7:15 7:45
ABZ 4] 7:30 8:00
ABZ 1| 7:45 8:15
ABZ 2] 8:00 8:30
ABZ 3| 8:15 8:45
ABZ 4] 8:30 9:00
ABZ 1| 8:45 9:15

ABZ 3] 15:15 15:45
ABZ 4] 15:30 16:00
BZ 1| 15:45 16:15
BZ 2| 16:00 16:30
ABZ 3] 16:15 16:45
BZ 4] 16:30 17:00
BZ 1| 16:45 17:15
Bz 2] 17:00 17:30
ABZ 3] 17:15 17:45
ABZ 4] 17:30 18:00
ABZ 1] 17:45 18:15
ABZ 2| 18:00 18:30
ABZ 3] 18:15 18:45

ABZ 1| 5:45 6:15
BZ2| 6:15 6:45
ABZ 1| 6:45 7:15
BZ2| 7:15 7:45
ABZ 1| 7:45 8:15
BZ2| 8:15 8:45
ABZ 1| 8:45 9:15
BZ2| 9:15 9:45
ABZ 1| 9:45 10:15
BZ2| 10:15 10:45
ABZ 1| 10:45 11:15
BZ2| 11:15 11:45
ABZ 1| 11:45 12:15

>

>

>

===ﬁ===

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016



ABZ 2| 9:00 9:30 I]ABZ 4] 18:30 19:00 12:15 12:45
ABZ 3| 9:15 9:45 WABZ 1| 18:45 19:15 12:45 13:15
ABZ 4] 9:30 10:00 I]ABZZ 19:00 19:30 13:15 13:45
ABZ 1| 945 10:15 QABZ 3| 19:15 19:45 13:45 14:15
ABZ 2| 10:00 10:30 HABZ 4] 19:30 20:00 14:15 14:45
ABZ 3| 10:15 10:45 JABZ 1| 19:45 20:15 14:45 15:15
ABZ 4] 10:30 11:00 I]ABZ 2| 20:00 20:30 15:15 15:45
ABZ 1] 10:45 11:15 QJABZ 3| 20:15 20:45 15:45 16:15
ABZ 2| 11:00 11:30 HABZ 4] 20:30 21:00 16:15 16:45
ABZ 3| 11:15 11:45 16:45 17:15
ABZ 4| 11:30 12:00 H 17:15 17:45
ABZ 1| 11:45 12:15 17:45 18:15
ABZ 2| 12:00 12:30 H 18:15 18:45
ABZ 3| 12:15 12:45 18:45 19:15
ABZ 4| 12:30 13:00 H 19:15 19:45
ABZ 1] 12:45 13:15 19:45 20:15
ABZ 2] 13:00 13:30 H 20:15 | 20:45
ABZ 3| 13:15 13:45

ABZ 4| 13:30 14:00 H

ABZ 1| 13:45 14:15

ABZ 2| 14:00 14:30 H

ABZ 3| 14:15 14:45

ABZ 4| 14:30 15:00 H

ABZ 1| 14:45 15:15

ABZ 2| 15:00 15:30 H

Linia 4

Ruta si statii :

Dus : AUTOGARA - Obor - Rosca Conf - Vranco- Colegiul Cuza - Teatru - Sporul - Complex
Coop - Comisariat - ENET 1 - Complex Sud - Universitatea Baritiu - Vase Emailate - Bumbac -
Laminorul

Intors : Laminorul - ANL 1 - Plomba - Blocuri M - ENET 2 - Polivalenta - Capela - Centru Alcor -
Telekom - Biserica Catolica -Colegiul Cotea - Spital - Penny - Obor Zanfir- AUTOGARA

Capacitate de transport : 420 locuri

Grafic de circulatie

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016



Luni - Vineri

Plecari Plecari Plecari Plecari Plecari Plecari
Autogara din SUD Autogara din SUD Autogara din SUD

ABZ 3| 11:30 12:00 I]ABZS 17:50 18:20
BZ 4] 11:40 12:10 QJABZ 6] 18:00 18:30
BZ 5] 11:50 12:20 QJABZ 1| 18:10 18:40
BZ 6] 12:00 12:30 JJABZ 2| 18:20 18:50
BZ 1] 12:10 12:40 18:30 19:00
BZ 2| 12:20 12:50 WABZ 4] 18:40 19:10
BZ 3] 12:30 13:00 BZ 5] 18:50 19:20
BZ 4] 12:40 13:10 BZ 6] 19:00 19:30
BZ 5] 12:50 13:20 BZ 1} 19:10 19:40
BZ 6] 13:00 13:30 BZ 2| 19:20 19:50
BZ 1] 13:10 13:40 BZ 3] 19:30 20:00
BZ 2| 13:20 13:50 BZ 4] 19:40 20:10
BZ 3] 13:30 14:00 BZ 5] 19:50 20:20
BZ 4] 13:40 14:10 BZ 6] 20:00 20:30
BZ 5] 13:50 14:20 BZ 1} 20:10 20:40
BZ 6] 14:00 14:30 JJABZ 2| 20:20 20:50
BZ 1] 14:10 14:40 WABZ 3| 20:30 21:00
BZ 2| 14:20 14:50
BZ 3] 14:30 15:00
BZ 4] 14:40 15:10
BZ 5| 14:50 15:20
BZ 6] 15:00 15:30
BZ 1} 15:10 15:40
BZ 2| 15:20 15:50
BZ 3] 15:30 16:00
BZ 4] 15:40 16:10
BZ 5] 15:50 16:20
BZ 6] 16:00 16:30
BZ 1] 16:10 16:40
ABZ 2| 16:20 16:50
ABZ 3| 16:30 17:00
ABZ 4] 16:40 17:10
ABZ 5] 16:50 17:20
ABZ 4] 10:40 11:10 JABZ 6] 17:00 17:30
ABZ 5] 10:50 11:20 ABZ 1} 17:10 17:40
ABZ 6] 11:00 11:30 I]ABZ2 17:20 17:50

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016

ABZ 1| 5:10 5:40
ABZ 2| 5:20 5:50
ABZ 3| 5:30 6:00
ABZ 4] 5:40 6:10
ABZ 5| 5:50 6:20
ABZ 6] 6:00 6:30
ABZ 1| 6:10 6:40
ABZ 2| 6:20 6:50
ABZ 3| 6:30 7:00
ABZ 4] 6:40 7:10
ABZ 5| 6:50 7:20
ABZ 6] 7:00 7:30
ABZ 1| 7:10 7:40
ABZ 2| 7:20 7:50
ABZ 3| 7:30 8:00
ABZ 4] 7:40 8:10
ABZ 5| 7:50 8:20
ABZ 6] 8:00 8:30
ABZ 1| 8:10 8:40
ABZ 2| 8:20 8:50
ABZ 3| 8:30 9:00
ABZ 4] 8:40 9:10
ABZ 5] 8:50 9:20
ABZ 6] 9:00 9:30
ABZ 1] 9:10 9:40
ABZ 2| 9:20 9:50
ABZ 3| 9:30 10:00
ABZ 41  9:40 10:10
ABZ 5] 9:50 10:20
ABZ 6] 10:00 10:30
ABZ 1| 10:10 10:40
ABZ 2] 10:20 10:50
ABZ 3| 10:30 11:00
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ABZ 1| 11:10 11:40 I]ABZ3 17:30 18:00
ABZ 2| 11:20 11:50 I]ABZ4 17:40 18:10
S, D SI SARBATORILE LEGALE

Plecari Plecari Plecari Plecari

Autogara din SUD

Autogara din SUD

ABZ 1| 6:00 6:30 |ABZ 3| 18:45 19:15
ABZ 2| 6:15 6:46 [ABZ 1] 19:00 19:30
ABZ 3] 6:45 7:15 |ABZ 2| 19:15 19:45
ABZ 1| 7:00 7:30 |ABZ 3| 19:45 20:15
ABZ 2] 7:15 7:45 |ABZ 1| 20:00 20:30
ABZ 3| 7:45 8:15
ABZ 1] 8:00 8:30
ABZ 2| 8:15 8:45
ABZ 3| 8:45 9:15
ABZ 1] 9:00 9:30
ABZ 2] 9:15 9:45
ABZ 3| 9:45 10:15
ABZ 1| 10:00 10:30
ABZ 2] 10:15 10:45
ABZ 3| 10:45 11:15
ABZ 1| 11:00 11:30
ABZ 2] 11:15 11:45
ABZ 3] 11:45 12:15
ABZ 1| 12:00 12:30
ABZ 2| 12:15 15:45
ABZ 3| 12:45 13:15
ABZ 1| 13:00 13:30
ABZ 2] 13:15 13:45
ABZ 3| 13:45 14:15
ABZ 1| 14:00 14:30
ABZ 2| 14:15 14:45
ABZ 3| 14:45 15:15
ABZ 1| 15:00 15:30
ABZ 2] 15:15 15:45
ABZ 3| 15:45 16:15
ABZ 1| 16:00 16:30
ABZ 2| 16:15 16:45

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin

Regulamentul UE 2338/2016



ABZ 3] 16:45 17:15
ABZ 1] 17:00 17:30
ABZ 2| 17:15 17:45
ABZ 3| 17:45 18:15
ABZ 1] 18:00 18:30
ABZ 2] 18:15 18:45

Linia 51

Ruta si statii

Dus : Valcele - Comat - Pasaj CFR 1 - Politia Municipala 1 - GARA - Liceul Economic 1 - Muzeu
1 - Centru -Complex Coop - Comisariat - ENET 1 - Complex Sud - Zanfir Sud - Pako Sud - Aleea 1
lunie - Aviatorilor - ANL Democratiei

Intors : ANL Democratiei - Aviatorilor - Aleea 1 lunie - Camine Sud - Pako Sud - Aleea Stadionului
- Amadeus - Plomba - Blocuri M - ENET 2 -

Polivalenta - Capela - Centru Alcor - Muzeu 2 - Liceul Economic 2- GARA - Politia Municipala 2 -
Pasaj CFR 2 - Comat - Valcele

Capacitate de transport : 50 de locuri

Grafic de circulatie

Luni - Vineri S,D si SARBATORI
LEGALE
Plecari Plecari Plecari Plecari
Valcele din SUD Valcele din SUD

ABZ 1| 5:50 6:20 ABZ 1| 7:20 7:50
ABZ 2| 6:20 6:50 ABZ 1| 8:20 8:50
ABZ 1| 6:50 7:20 ABZ 1| 9:20 9:50
ABZ 2| 7:20 7:50 ABZ 1| 10:20 | 10:50
ABZ 1| 7:50 8:20 ABZ 1| 11:20 | 11:50
ABZ 2| 8:20 8:50 ABZ 1| 12:20 | 12:50
ABZ 1| 8:50 9:20 ABZ 1| 13:20 | 13:50
ABZ 2| 9:20 9:50 ABZ 1| 14:20 | 14:50
ABZ 1| 9:50 | 10:20 ABZ 1| 15:20 | 15:50
ABZ 2| 10:20 | 10:50 ABZ 1| 16:20 | 16:50
ABZ 1| 10:50 | 11:20 ABZ 1| 17:20 | 17:50
ABZ 2| 11:20 | 11:50 ABZ 1| 18:20 | 18:50
ABZ 1| 11:50 | 12:20 ABZ 1| 19:20 | 19:50
ABZ 2| 12:20 | 12:50 ABZ 1| 20:20 | 20:50
ABZ 1| 12:50 | 13:20
ABZ 2| 13:20 | 13:50
ABZ 1| 13:50 | 14:20

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016



ABZ 2| 14:20 | 14:50
ABZ 1| 14:50 | 15:20
ABZ 2| 15:20 | 15:50
ABZ 1| 15:50 | 16:20
ABZ 2| 16:20 | 16:50
ABZ 1| 16:50 | 17:20
ABZ 2| 17:20 | 17:50
ABZ 1| 17:50 | 18:20
ABZ 2| 18:20 | 18:50
ABZ 1| 18:50 | 19:20
ABZ 2| 19:20 | 19:50
ABZ 1| 19:50 | 20:20
ABZ 2| 20:20 | 20:50

Linia 6

Ruta si statii :

Dus : Carrefour - Lidl - Vranco -Colegiul Cuza - Teatru - Colegiul Unirea - Piata Bahne -
Panduri - Brailei Max - Colegii tehnice 1 - ENET 1 - Mausoleu - Aleea I Iunie - Dispensar Sud -
Praktiker - ANL Democratiei

Intors : ANL Democratiei - Praktiker - Revolutiei - Aleea 1 lunie - Mausoleu - Blocuri M - ENET 2
- Colegii Tehnice 2 - Brailei - Panduri - Piata Bahne - Colegiul Unirea - Biserica Catolica -
Colegiul Cotea - Spital - Petrom - Onasis - Carrefour

Capacitate de transport : 50 de locuri

Grafic de circulatie

Luni - Vineri S,D si SARBATORI

LEGALE
Plecari Plecari Plecari Plecari
Carrefour ANL II Carrefour ANL I
ABZ 1| 5:55 6:25 ABZ 1| 5:55 6:25
ABZ 2] 6:25 6:55 ABZ 1 6:55 7:25
ABZ 1| 6:55 7:25 ABZ 1| 7:55 8:25
ABZ 2] 7:25 7:55 ABZ 1 8:55 9:25
ABZ 1| 7:55 8:25 ABZ 1| 9:55 10:25
ABZ 2] 8:25 8:55 ABZ 1] 10:55 11:25
ABZ 1| 8:55 9:25 ABZ 1| 11:55 12:25
ABZ 2] 9:25 9:55 ABZ 1] 12:55 13:25
ABZ 1| 9:55 10:25 ABZ 1| 13:55 14:25
ABZ 2| 10:25 10:55 ABZ 1] 14:55 15:25

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016



ABZ 1] 15:55 16:25
ABZ 1| 16:55 17:25
ABZ 1| 17:55 18:25
ABZ 1] 18:55 19:25

ABZ 1] 10:55 11:25
ABZ 2| 11:25 11:55
ABZ 1] 11:55 12:25
ABZ 2| 12:25 12:55
ABZ 1] 12:55 13:25
ABZ 2| 13:25 13:55
ABZ 1] 13:55 14:25
ABZ 2| 14:25 14:55
ABZ 1] 14:55 15:25
ABZ 2| 15:25 15:55
ABZ 1] 15:55 16:25
ABZ 2| 16:25 16:55
ABZ 1| 16:55 17:25
ABZ 2| 17:25 17:55
ABZ 1| 17:55 18:25
ABZ 2| 18:25 18:55
ABZ 1| 18:55 19:25
Linia 7

Ruta si statii :

Dus : GARA - Liceul Economic 1 - Muzeu 1 - Centru - Finante MOL - Obor - Rosca Conf - Vranco
- Colegiul Cuza - Teatru - Caserie ENET - 2 Stejari - Brailei UPC - Brailei Max - Kaufland 1 -
Onasis - Carrefour

Intors : Carrefour - Kaufland 2 - Brailei - Brailei Quattro - Tribunal - Biserica Catolica - Colegiul
Cotea - Spital - Penny - Obor Zanfir - Finante - Electrica - Muzeu 2 - Liceul Economic 2- Gara

Capacitate de transport : 70 de locuri

Grafic de circulatie

Luni -Duminica

Plecari

din Gara Carrefour

Plecari

ABZ 1]7:30 8:00

ABZ 118:30 9:00

ABZ 119:30 10:00
ABZ 1]10:30 11:00
ABZ 1]11:30 12:00
ABZ 1]12:30 13:00
ABZ 1]13:30 14:00

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin

Regulamentul UE 2338/2016



ABZ 1]14:30 15:00
ABZ 1]15:30 16:00
ABZ 1]16:30 17:00
ABZ 1]17:30 18:00
ABZ 1]18:30 19:00

Linia 8

Ruta si statii

Dus : Autogara - Bicaz - Gara - Politia Municipala 2 - Pasaj CFR 2 - Spalatoria RAL - Liceul
Pedagogic - Unirea Principatelor - Centru Alcor - Telekom - Biserica Catolica - Colegiul Cotea -
Spital - Petrom - Carrefour

Intors : Carrefour - Lidl - Vranco -Colegiul Cuza - Teatru - Sporul - Unirea Principatelor - Liceul
Pedagogic - Spalatoria RAL - Pasaj CFR 1 - Politia Municipala 1 - Gara - Bicaz - Autogara
Capacitate de transport : 25 locuri

Grafic de circulatie

Luni - Duminica

Plecari  Plecari

Autogara Carrefour
ABZ 1(6:45 7:15
ABZ 1(7:45 8:15
ABZ 1[8:45 9:15
ABZ 1/9:45 10:15
ABZ 1{10:45 11:15
ABZ 1|11:45 12:15
ABZ 1(12:45 13:15
ABZ 1(13:45 14:15
ABZ 1(14:45 15:15
ABZ 1(15:45 16:15
ABZ 1(16:45 17:15
ABZ 1(17:45 18:15
ABZ 1(18:45 19:15

Linia 9

Ruta si statii
Dus :Laminorul - ANL 1 - Plomba - Blocuri M - ENET 2 - Polivalenta - Complex Coop - Centru
Alcor -Telekom - Biserica Catolica -Colegiul Cotea - Spital - Petrom - Onasis - Carrefour

Intors : Carrefour - Lidl - Vranco - Colegiul Cuza - Teatru - Sporul - Capela - Comisariat - ENET
1 - Complex Sud - Universitatea Baritiu - Vase Emailate - Bumbac - Laminorul
Capacitate de transport : 70 de locuri

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016



Grafic de circulatie

Luni - Duminica

Plecari Plecari
SUD  Carrefour

ABZ 1{7:00 |7:30

ABZ 1{8:00  [8:30

ABZ 119:00 [9:30

ABZ 1|10:00 ]10:30
ABZ 1{11:00 |11:30
ABZ 1|12:00 ]12:30
ABZ 1{13:00 |13:30
ABZ 1|14:00 ]14:30
ABZ 1{15:00 ]15:30
ABZ 1|16:00 ]16:30
ABZ 1{17:00 |17:30
ABZ 1|18:00 ]18:30
ABZ 1{19:00 ]19:30
ABZ 1{20:00 ]20:30
ABZ 121:00 |21:30
ABZ 1[22:00 |22:15

Linia 10

Ruta si statii

Dus : GARA - Liceul Economic 1 - Muzeu 1 - Centru - Finante MOL - Obor - Rosca Conf - Vranco
- Colegiul Cuza - Teatru - Caserie ENET - Gradina Publica - Complex Coop - Comisariat - ENET
I - Complex Sud - Universitatea Baritiu - Vase Emailate - Bumbac - Laminorul - Militari

Intors : Militari - Laminorul - Bumbac - ANL 1 - Plomba - Blocuri M - ENET 2 - Polivalenta -
Capela - Parcul Schuman - Tribunal - Biserica Catolica -Colegiul Cotea - Spital - Penny - Obor
Zanfir - Finante - Electrica - Muzeu 2 - Liceul Economic 2- Gara

Capacitate de transport : 25 de locuri

Grafic de circulatie

Luni - Duminica

Plecari  Plecari
din Gara Sud

ABZ 1[6:00  [6:30
ABZ 1[7:00 7:30

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016



ABZ 118:00 8:30
ABZ 1/9:00 9:30
ABZ 1]10:00 10:30
ABZ 1|11:00 11:30
ABZ 1]12:00 12:30
ABZ 1|13:00 13:30
ABZ 1|14:00 14:30
ABZ 1|15:00 15:30
ABZ 1]16:00 16:30
ABZ 1|17:00 17:30
ABZ 1|18:00 18:30
ABZ 1|19:00 19:30
ABZ 1]20:00 20:30
Linia 11

Ruta si statii:

Dus : AUTOGARA - Finante - Electrica - Telekom - Caseria Enet - 2 Stejari - Policlinica 2 -

Anghel Saligny - Grand'Or - Comat - Valcele

Intors : Valcele - Comat - Grand'Or - Anghel Saligny- Policlinica 2 - Tribunal - Sporul - Finante
Mol - AUTOGARA

Capacitate de transport : 25 de locuri

Grafic de circulatie

Luni - Duminica

Plecari

Plecari
din Autogara din Valcele

ABZ 1]6:30 7:00

ABZ 1]7:30 8:00

ABZ 1]8:30 9:00

ABZ 1]9:30 10:00
ABZ 1]10:30 11:00
ABZ 1]11:30 12:00
ABZ 1]12:30 13:00
ABZ 1]13:30 14:00
ABZ 1]14:30 15:00
ABZ 1]15:30 16:00
ABZ 1]16:30 17:00
ABZ 1]17:30 18:00
ABZ 1]18:30 19:00

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat si modificat prin

Regulamentul UE 2338/2016



Linia Campineanca

Ruta si statii :
Dus : AUTOGARA - Finante - Electrica - Complex Coop -Comisariat - Anghel Saligny - Grand'Or
- Comat - Valcele - Campineanca

Intors : Campineanca - Valcele - Comat - Grand'Or - Anghel Saligny- - Polivalenta - Capela -

Centru Alcor - Finante Mol - AUTOGARA
Capacitate de transport : 140 de locuri

Grafice de circulatie

L-V S,D si SARB. LEGALE
Plecari din| Plecari din Plecari din| Plecari din
Autogara |[Campineanca Autogara |[Campineanca
ABZ 1 5:30 6:00 ABZ 1 6:00 6:30
ABZ?2 6:00 6:30 ABZ 1 7:00 7:30
ABZ 1 6:30 7:00 ABZ 1 8:00 8:30
ABZ?2 7:00 7:30 ABZ 1 9:00 9:30
ABZ 1 7:30 8:00 ABZ 1 10:00 10:30
ABZ?2 8:00 8:30 ABZ 1 11:00 11:30
ABZ 1 8:30 9:00 ABZ 1 12:00 12:30
ABZ?2 9:00 9:30 ABZ 1 13:00 13:30
ABZ 1 9:30 10:00 ABZ 1 14:00 14:30
ABZ?2 10:00 10:30 ABZ 1 16:00 16:30
ABZ 1 10:30 11:00 ABZ 1 18:00 18:30
ABZ?2 11:00 11:30 ABZ 1 20:00 20:30
ABZ 1 11:30 12:00
ABZ?2 12:00 12:30
ABZ 1 12:30 13:00
ABZ?2 13:00 13:30
ABZ 1 13:30 14:00
ABZ?2 14:00 14:30
ABZ 1 14:30 15:00
ABZ?2 15:00 15:30
ABZ 1 15:30 16:00
ABZ?2 16:00 16:30
ABZ 1 16:30 17:00
ABZ?2 17:00 17:30
ABZ 1 17:30 18:00
ABZ?2 18:00 18:30
ABZ 1 18:30 19:00

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin

Regulamentul UE 2338/2016



ABZ?2

19:00

19:30

ABZ 1

20:00

20:30

Linia Milcovul - Gologanu

Ruta si statii

Dus : AUTOGARA - Finante - Electrica - Telekom - Caseria Enet - 2 Stejari - Brailei UPC -
Brailei Max - Kaufland - ANL Democratiei - Aqua Land - Lomotesti - Milcovul - Gologanu

Intors : Gologanu - Milcovul - Lomotesti - Olitex - ANL Democratiei - Kaufland - Brailei - Brailei
Quattro - Tribunal - Sporul - Finante Mol - AUTOGARA
Capacitate de transport : 210 de locuri

Grafic de circulatie

Linia Rastoaca

Ruta si statii:
Dus : GARA - Liceul Economic - Muzeu - Centru - Telekom - Caseria Enet - 2 Stejari - Brailei
Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin

D si SARB.
L-v S,LESG?ALE
Plecari din|Plecari din Plecari din|Plecari din
Autogara | Gologanu Autogara | Gologanu

ABZ 1 5:15 6:00 ABZ 1 5:15 6:00
ABZ 2 5:45 6:30 ABZ 2 6:15 7:00
ABZ 3 6:15 7:00 ABZ 1 7:15 8:00
ABZ 1 6:45 7:30 ABZ 2 8:15 9:00
ABZ?2 7:15 8:00 ABZ 1 9:15 10:00
ABZ 1 8:15 9:00 ABZ 2 10:15 11:00
ABZ?2 9:15 10:00 ABZ 1 11:15 12:00
ABZ 1 10:15 11:00 ABZ 2 12:15 13:00
ABZ?2 11:15 12:00 ABZ 1 13:15 14:00
ABZ 1 12:15 13:00 ABZ?2 14:15 15:00
ABZ?2 13:15 14:00 ABZ 1 15:15 16:00
ABZ 1 14:15 15:00 ABZ?2 16:15 17:00
ABZ?2 15:15 16:00 ABZ 1 17:15 18:00
ABZ 1 16:15 17:00 ABZ 1 19:15 20:00
ABZ?2 16:45 17:30

ABZ 3 17:15 18:00

ABZ 2 18:15 19:00

ABZ 3 19:15 20:00

ABZ 2 20:00 21:00

Regulamentul UE 2338/2016



UPC - Brailei Max - Kaufland - ANL Democratiei - Aqua Land - Mandresti - Rastoaca

Intors : Rastoaca - Mandresti - Olitex - ANL Democratiei - Kaufland - Brailei - Brailei Quattro -
Tribunal - Sporul - Muzeu - Liceul Economic - GARA
Capacitate de transport : 70 de locuri

Grafic de circulatie

Linia Vinatori - Jorasti

Ruta si statii :
Dus : GARA - Liceul Economic 1 - Muzeu 1 - Centru - Telekom - Biserica Catolica -Colegiul
Cotea - Spital - Petrom - Cartier Petresti - Vanatori - Jorasti

[ uni - Vineri S,D si SARBATORI
LEGALE

Plecari din |Plecari din Plecari din |Plecari din

Gara Rastoaca Gara Rastoaca
ABZ 1 5:10 5:40 ABZ 1 6:30 7:00
ABZ 1 6:00 6:30 ABZ 1 7:30 8:00
ABZ 1 6:30 7:00 ABZ 1 10:30 11:00
ABZ 1 7:30 8:00 ABZ 1 11:30 12:00
ABZ 1 10:30 11:00 ABZ 1 12:30 13:00
ABZ 1 11:30 12:00 ABZ 1 14:30 15:00
ABZ 1 12:30 13:00 ABZ 1 16:30 17:00
ABZ 1 13:30 14:00 ABZ 1 19:30 20:00
ABZ 1 15:30 16:00
ABZ 1 16:30 17:00
ABZ 1 17:30 18:00
ABZ 1 19:30 20:00

Intors : Jorasti - Vanatori - Cartier Petresti - Lidl - Vranco - Colegiul Cuza - Teatru - Sporul -
Muzeu 2 - Liceul Economic 2- GARA
Capacitate de transport : 70 de locuri

Grafic de circulatie

Luni - Vineri

S,D si SARBATORI

LEGALE
Plecari din|Plecari din Plecari din|Plecari din
Gara Jorasti Gara Jorasti
ABZ 1 5:15 6:00 ABZ 1 5:15 6:00
ABZ 2 5:45 6:30 ABZ 2 6:15 7:00
ABZ3 6:15 7:00 ABZ 1 7:15 8:00
ABZ 1 6:45 7:30 ABZ 2 8:15 9:00
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ABZ?2 7:15 8:00 ABZ 1 9:15 10:00
ABZ 1 8:15 9:00 ABZ?2 10:15 11:00
ABZ?2 9:15 10:00 ABZ 1 11:15 12:00
ABZ 1 10:15 11:00 ABZ?2 12:15 13:00
ABZ?2 11:15 12:00 ABZ 1 13:15 14:00
ABZ 1 12:15 13:00 ABZ?2 14:15 15:00
ABZ?2 13:15 14:00 ABZ 1 15:15 16:00
ABZ 1 14:15 15:00 ABZ?2 16:15 17:00
ABZ?2 15:15 16:00 ABZ 1 17:15 18:00
ABZ 1 16:15 17:00 ABZ 1 19:15 20:00
ABZ?2 16:45 17:30
ABZ3 17:15 18:00
ABZ?2 18:15 19:00
ABZ3 19:15 20:00
ABZ?2 20:00 21:00

Linia Balta Ratei - Radulesti

Ruta si statii :
Dus : GARA - Liceul Economic 1 - Muzeu 1 - Centru - Telekom - Biserica Catolica -Colegiul
Cotea - Spital - Petrom - Cartier Petresti - Petresti - Balta Ratei - Mircestii Noi - Mircestii Vechi -

Radulesti

Intors : Radulesti - Mircestii Vechi - Mircestii Noi - Balta Ratei - Petresti - Cartier Petresti - Lidl -
Vranco - Colegiul Cuza - Teatru - Sporul - Muzeu 2 - Liceul Economic 2- GARA
Capacitate de transport : 70 de locuri

Grafic de circulatie

Luni - Vineri S,D si SARBATORI
LEGALE

Plecari din |Plecari din Plecari din |Plecari din

Gara Radulesti Gara Radulesti
ABZ 1 5:15 5:45 ABZ 1 5:30 6:00
ABZ 2 5:45 6:15 ABZ 1 6:45 7:30
ABZ 1 6:30 7:15 ABZ 1 9:30 10:15
ABZ 2 7:30 8:15 ABZ 1 13:30 14:15
ABZ 1 9:30 10:15 ABZ 1 17:30 18:15
ABZ 2 11:30 12:15 ABZ 1 19:30 20:15
ABZ 1 13:30 14:15
ABZ 2 15:30 16:15
ABZ 1 17:30 18:15
ABZ 2 19:30 20:15
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Anexa 3 Programul de investitii

Anexa 3.1 — Programul de Investitii al Operatorului

Denumire Proiect/Descriere Proiect Valoare Data Data' Sursa de
incepere  (finalizare [finantare

Achizitie Achl'zme 10 -autobuze de ) 000.000 01.04.2019 01.06.2019 Surs§ proprii +

autobuze medie capacitate credit bancar

Anexa 3.2 — Programul de Investitii al Autoritatii Contractante

Durata

Denumire Proiect|Descriere Proiect Finalizare Data Data. Sursa de

incepere |finalizare |finantare

/ Valoare
Achizitie L .
AUtobuzZe Achizitia 20 autobuze 019 2020 POR 2014-2020 prin
. electrice de medie capacitate licitatie MDRAP

electrice
Achizitie . .
autobuze Achlgltla 16 autobuze 019 2020 POR'Z'()1.4—2020 pr91ect
elecirice electrice Municipiul Focsani

Anexa 3.3 Fundamentarea necesarului anual de fonduri pentru
investitii din surse proprii ale operatorului

Expunere de motive :

- pentru executarea programul de transport al curselor pentru comuna Cimpineanca, comuna
Gologanu, comuna Milcovul, comuna Rastoaca si comuna Vinatori sunt necesare 11 autobuze

- Achizitia de autobuze electrice prin MDRAP se va finaliza in 2020
- Achizitia de autobuze electrice prin POR 2014-2020 proiectul depus de Municipiul Focsani se va

finaliza in 2020

- achizitia trebuie finalizata pana la 01.06.2019 pentru ca executarea pentru executarea
programul de transport al curselor pentru comuna Cimpineanca, comuna Gologanu, comuna
Milcovul, comuna Rastoaca si comuna Vinatori va incepe la 01.07.2019

Anexa 4 Bunuri utilizate de Operator in executarea Contractului

Anexa 4.1 — Bunuri de Retur
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Bunuri de retur sunt bunurile puse la dispozitie de catre UAT membre/Autoritatea Contractantd
catre Operator in scopul executdrii Contractului, bunurile de natura domeniului public nou create
sau existente si modernizate/dezvoltate cu subventii pentru investitii de la bugetul local sau de stat,
precum si cele realizate de Operator in conformitate cu Programul de investitii si care, la Incetarea
Contractului, revin de plin drept, gratuit si libere de orice sarcini, Autoritatii Contractante;

Anexa 4.1.1 Bunuri puse la dispozitie

. . . Numar inventar Valoarca
. Denumire bunuri mobile . Valoare de Valoare ramasa la
Clasificare .. . la Autoritatea .. .
si imobile S inventar amortizata data de
31.12.2018
Autobuz BMC VN-31-
2.3.2.1.3.1. [TPF 4031 349736.24 349736.24 0
Autobuz BMC VN-32-
2.3.2.1.3.1. [TPF 4032 349736.24 349736.24 0
Autobuz BMC VN-33-
2.3.2.1.3.1. [TPF 4033 445633.44 445633.44 0

Bunurile proprietate publica puse la dispozitie, asa cum sunt prezentate in aceastd anexa si care sunt
puse la dispozitia Operatorului spre a fi utilizate in cadrul prezentului Contract, sunt inventariate

anual si sunt inregistrate distinct, in afara bilantului de catre Operator.

4.1.2 Bunuri realizate de Operator in conformitate cu Programul de investitii al

Operatorului/UAT
'Valoare
) . o Numar 'Valoare
. Denumire bunuri mobile si . 'Valoare ramasa la
Clasificare |. . inventar la de .
imobile . amortizata data de
operator inventar
Anexa 4.2 — Bunuri de Preluare
aloar
) . o Numar Valoare Valoare
. Denumire bunuri mobile si . Valoare ramasa la
Clasificare |. . inventar la de .
imobile . amortizata data de
operator mventar

Bunuri de preluare sunt bunurile care apartin Operatorului si care sunt utilizate de acesta in scopul
executarii Contractului. La incetarea Contractului, din orice cauza, Autoritatea Contractanta/UAT
are dreptul de a dobandi bunurile de preluare, in schimbul platii catre Operator in termen de 60 zile
de la incetarea Contractului, a unei compensatii egale cu valoarea contabila actualizatd a bunurilor
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de preluare. Pe toata durata Contractului, Operatorul isi asuma obligatia de a nu Instraina bunurile

de preluare, fard consimtdmantul prealabil scris al Autoritdtii Contractante;

Bunurile realizate de Operator din surse proprii dar provenite prin subventie de capital de la bugetul
local sau de stat, fac parte din categoria bunurilor de preluare. Amortizarea acestei categorii de
bunuri nu este eligibila pentru calculul costului/km. La incetarea Contractului, din orice cauza,
Autoritatea Contractantd/UAT membre vor dobandi aceste bunurile de preluare fard plata vreunei
compensatii.

Anexa 4.3 — Bunuri Proprii ale Operatorului

Inventarul bunurilor proprii ale Operatorului la data de 31.12.2018

. . . S . Numér Valoare de  |Valoare Valoarea
Clasificare |Denumire bunuri mobile si imobile |inventar la |. . ramasa la data
Operator [VeMar —jamortizata 4. 34 45 5018
2.3.2.1.2. |MICROBUZ VN 19 TPF 20112 91,828.86 91,828.86 0.00
2.3.2.1.2. |MICROBUZ VN 17 TPF 20115 91,828.86 91,828.86 0.00
2.3.2.1.2. |MICROBUZ VN 22 TPF 20118 91,828.86 91,828.86 0.00
2.3.2.1.3.1. IMIDIBUZ AUTOSAN VN 25 TPF 20120 245,466.00 [245,466.00 10.00
2.3.2.1.3.1. MIDIBUZ AUTOSAN VN 24 TPF 20121 245,466.00 [245,466.00 10.00
2.3.2.1.3.1.  MIDIBUZ AUTOSAN VN 26 TPF 20122 208,596.00 [208,596.00 10.00
2.3.2.1.3.1. IMIDIBUZ AUTOSAN VN 27 TPF (20123 208,596.00 208,596.00 (0.00
2.3.2.1.3.1. IMIDIBUZ AUTOSAN VN 30 TPF (20125 211,308.00 211,308.00 (0.00
2.3.2.1.3.1. IMIDIBUZ AUTOSAN VN 29 TPF 20126 211,308.00 211,308.00 (0.00
2.3.2.1.3.1. IMIDIBUZ AUTOSAN VN 28 TPF 20127 211,308.00 211,308.00 (0.00
2.3.2.1.3.1. |Autobuz BMC VN-03-TPF 20145 173,440.15 (173,440.15 |0.00
2.3.2.1.3.1. |Autobuz BMC VN-07-TPF 20146 173,440.15 (173,440.15 |0.00
2.3.2.1.3.1. |Autobuz BMC VN-08-TPF 20147 173,440.15 |173,440.15 |0.00
2.3.2.1.3.1. |Autobuz BMC VN-05-TPF 20148 173,440.15 |173,440.15 |0.00
2.3.2.1.3.1. |Autobuz BMC VN-04-TPF 20152 86,000.00 86,000.00 0.00
3.3.2.1.3.1. |Autobuz BMC VN-06-TPF 20153 86,001.00 86,001.00 0.00
2.3.2.1.3.1. |Autobuz BMC VN-34-TPF 20156 76,688.00 69,498.50 7,189.50
2.3.2.1.3.1. |Autobuz BMC VN-35-TPF 20157 83,581.00 75,745.29 7,835.71
2.3.2.1.3.1. |Autobuz BMC VN-36-TPF 20158 92,285.41 83,391.04 8,894.37
Autobuz ROBUS /PAZ 3237
2.3.2.1.3.1. | VN-14-TPF 20162 142,150.00 |115,496.88 [26,653.12
Autobuz ROBUS /PAZ 3237
2.3.2.1.3.1. | VN-15-TPF 20163 142,150.00 |115,496.88 |26,653.12
Autobuz VAN-HOOL A-320
2.3.2.1.3.1. | VN-01-TPF 20169 34,330.50 34,330.50 0.00
Autobuz VAN-HOOL A-320
2.3.2.1.3.1. | VN-02-TPF 20170 34,330.50 34,330.50 0.00
Autobuz capacitate mica Karsan Jest
2.3.2.1.3.1. [VN-09-TPF 20181 156,796.50 68,598.47 88,198.03
Autobuz capacitate mica Karsan Jest
2.3.2.1.3.1. [VN-12-TPF 20182 156,796.50 [68,598.47 88,198.03
2.3.2.1.3.1. |Autobuz capacitate mica Karsan Jest[20183 156,796.50 |68,598.47 88,198.03
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VN-13-TPF

Autobuz capacitate mica Karsan Jest

2.3.2.1.3.1. |VN-38-TPF 20188 167,476.80 61,059.25 106,417.55
Autobuz capacitate mica Karsan Jest

2.3.2.1.3.1. |VN-37-TPF 20189 167,476.80 161,059.25 106,417.55
Autobuz capacitate mica Karsan Jest

2.3.2.1.3.1. [VN-40-TPF 20190 167,476.80 |61,059.25 106,417.55
Autobuz capacitate mica Karsan Jest

2.3.2.1.3.1. [VN-39-TPF 20191 167,476.80 61,059.25 106,417.55
Autobuz capacitate mica Karsan Jest

2.3.2.1.3.1. |[VN-10-TPF 20192 167,476.80 161,059.25 106,417.55
Autobuz capacitate medie Karsan

2.3.2.1.3.1. |Atak VN-41-TPF 20198 378,017.22  190,400.30  [287,616.92
Autobuz capacitate medie Karsan

2.3.2.1.3.1. |Atak VN-42-TPF 20199 378,017.22  190,400.30  [287,616.92
Autobuz capacitate medie Karsan

2.3.2.1.3.1. |Atak VN-43-TPF 20200 378,017.22  190,400.30  [287,616.92
Autobuz capacitate medie Karsan

2.3.2.1.3.1. |Atak VN-44-TPF 20201 378,017.22  190,400.30  [287,616.92
Autobuz capacitate medie Isuzu

2.3.2.1.3.1. |Citibus VN-45-TPF 20206 163,500.00 |00.00 163,500.00
Autobuz capacitate medie Isuzu

2.3.2.1.3.1. |Citibus VN-46-TPF 20207 163,501.00 |00.00 163,501.00
Autobuz capacitate medie [suzu

2.3.2.1.3.1. |Citibus VN-47-TPF 20208 163,502.00 |00.00 163,502.00
Autobuz capacitate medie [suzu

2.3.2.1.3.1. |Citibus VN-48-TPF 20209 163,503.00 |00.00 163,503.00
TOTAL 6,762,659.97 14,084,278.62 [2,678,381.35

1.3.1. HALA INTRETINERE 10001 663,280.10  1663,280.10 (0.00

1.3.12 MAG.MATERIALE SPEC. 10002 27,800.00  27,800.00  |0.00

1.3.1. CONSTRUCTII ANEXE 10003 104,000.00 {104,000.00 0.00

1.8.6. CONDUCTA APA POTAB. 10004 291.57 291.57 0.00

1.8.7. CONDUCTA CANALIZARE 10005 11,327.78 11,327.78  |0.00

1.7.2.1. INST.ELECTR.FORTA 10006 488.80 488.80 0.00

1.7.1.1. RETEA ELECTR.EXT. 10007 2,287.91 2,287.91 0.00

1.5.7. REZERVOR APA 10009 11,137.24 11,137.24  |0.00

1.3.8. PLATF.STATIONARE 10010 33,496.92 33,496.92  (0.00

1.5.12. SALA ASTEPTARE ABZ 10015 4,000.00 4,000.00 0.00

1.8.1. PUT APA POTAB. 10016 8,405.66 6,533.96 1,871.70

1.3.1. SALA DE MESE 10017 14,200.00 6,535.33 7,664.67

1.3.1.1. DISPECERAT GARA 10018 47,604.03 30,266.68 17,337.35
REZERVOR CIL.ORIZ.PT.

1.5.7. PROD.PETROLIERE 10021 15,000.00 5,750.00 9,250.00

1.3.7.2 PLATFORMA DIN PAVELE 10025 81,746.41 23,978.98  [57,767.43

1.5.4. STATIE CARBURANTI 10028 101,494.45 {20,298.72  |81,195.73
TOTAL 1,126,560.87 951,473.99 [175,086.88

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016




2.1.16.4.2. IMAS.COMPRES,ANVEL. 20023 1,984.00 1,984.00 0.00

2.1.17.1.2. |INSTAL.MOBILA SPALAT 20026 4,583.00 4,583.00 0.00

2.1.17.1.2. |INSTAL.MOBILA SPALAT 20027 4,583.00 4,583.00 0.00

2.1.22.2.  |APAR.CURATAT.SIST.INJ. 20029 1,700.33 1,700.33 0.00

2.1.22.2.  |INST.GRESAT CU POMP 20039 1,477.48 1,477.48 0.00

2.1.17.3.  |GENERATOR AER CALD E60. 20043 8,655.03 8,655.03 0.00
APARAT INCARCAT AER

2.1.2.8. CONDITIONAT KONFORT 540 20136 6,604.40 6,604.40 0.00
COMPRESOR AER ABAC NS

2.1.16.4.2. {39/500 20138 4,899.16 4,899.16 0.00
SUFLANTA AER CALD PE GAZ

2.1.17.3. |12500BTU 20140 3,944.33 3,944.33 0.00
SUFLANTA AER CALD PE GAZ

2.1.17.3.  |12500BTU 20141 3,944.33 3,944.33 0.00

2.1.16.3.2.1 ROBOT PORNIRE BOSH BSL
2470 20149 3,044.00 3,044.00 0.00
CAZANCENTRALA ELECTRICA

2.1.17.3.  [28KW 20151 2,206.80 2,206.80 0.00

2.1.17.1.1.1

. POMPA APA SUPRAFATA 20154 2,241.94 2,241.94 0.00

2.1.22.2.  |APARAT ECHILIBRAT ROTI 20160 4,830.00 3,711.94 1,118.06
INVERTOR TELWIN

2.1.5.5. TECHNOLOGY 210 -SUDURA 20161 2,161.29 2,161.29 0.00
PISTOL PNEUMATIC DE

2.1.5.7. IMPACT KS 515 3765 20172 2,599.00 2,599.00 0.00

2.1.17.1.1.1 /APARAT SPALAT KTANZLE

. K2160TS 20173 3,000.00 3,000.00 0.00

2.1.17.1.1.3|POMPA DISTRIBUTIE DRESSER
WAYNE A.B. 20178 25,451.29 21,209.41 4,241.88
GRUP POMPARE DAB 2KW-

2.1.17.3.  |10/BT (AEROTERMA) 20186 8,016.25 3,896.79 4,119.46

2.1.17.3. |CENTRALA PE GAZ PA 86 20187 12,170.97 5,916.44 6,254.53
APARAT SUDURA MASTERMIG

2.1.5.5. 270/2 20193 4,208.33 1,870.37 2,337.96
TOTAL 112,304.93 94,233.04 18,071.89
TESTER KTS 540

2.2.3.1. (VERIFC.PARTI ELECT.-VERDE) 20135 6,422.00 6,422.00 0.00
NOTEBOOK DELL VOSTRO I5

2.2.9. WIN7 PROF 20164 3,658.62 3,658.62 0.00
DULAP SCULE MOBIL ECHIPAT

2.1.22.8. |BASICLINE KS TR 838.7001 20165 2,511.00 2,511.00 0.00
DULAP SCULE MOBIL ECHIPAT

2.1.22.8. |BASICLINE KS TR 838.7001 20166 2,511.00 2,511.00 0.00
DULAP SCULE MOBIL ECHIPAT

2.1.22.8. |BASICLINE KS TR 838.7001 20167 2,511.00 2,511.00 0.00

2.1.22.8.  |DULAP SCULE MOBIL ECHIPAT|20168 2,511.00 2,511.00 0.00
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BASICLINE KS TR 838.7001

DULAP SCULE MOBIL ECHIPAT

2.1.22.8.  |BASICLINE KS TR 838.7001 20171 2,882.32 2,882.32 0.00
APARAT GEOMETRIE

2.2.1.1. LAUNCH~2DLEMRLWAXG631 20174 23,850.00 15,900.00  {7,950.00
KIT DIAGNOSTIC TEXA

2.2.1.1. NAVIGATOR-PT.CAMIOANE 20177 15,592.00 9,420.17 6,171.83
DULAP SCULE DKS TR 838.7518

2.1.22.8.  |[WORKSHOP TROLLEY 20185 4,400.00 4,400.00 0.00
PRESA HIDRAULICA 50T

2.1.22.8.  IBVPRCS50 20202 3,780.00 2,205.00 1,575.00
DULAP SCULE DKS TR 838.7518

2.1.22.8.  |[WORKSHOP TROLLEY 20203 4,500.00 1,625.00 2,875.00
TOTAL 75,128.94 56,557.10 18,571.84
AUTOT. RENAULT 1,5DCI VN 99

2.3.2.1.1. |TPF 20130 29,308.96 29,308.96  0.00
AUTOTURISM RENAULT ~VN

2.3.2.1.1. |98 TPF 20142 24,700.00 24,700.00  |0.00
AUTOT. DACIA LOGAN VN 75

2.3.2.1.1. MUN 20159 8,000.00 8,000.00 0.00
DACIA DOKKER VAN 1,575 CP

2.3.2.2.1. |VN-96-TPF 20197 43,325.63 21,662.82  21,662.81

2.3.6.1. CRIC HIDRAULIC GIRAFA 20100 1,230.70 1,230.70 0.00

2.3.6.1. CRIC HIDRAULIC CV - 10TONE |20131 2,970.00 2,970.00 0.00

2.3.6.1. CRIC HIDRAULIC CV - 10TONE |20139 3,000.00 3,000.00 0.00

2.3.2.1.1. |INSTALATIE GPL 20143 1,957.98 1,957.98 0.00

2.3.6.1. CRIC HIDRAULIC CV - 10TONE 20150 3,623.55 3,623.55 0.00
CRIC HIDRAULIC 10T OMCN

2.3.6.1. SIF 6/73 IP 20175 4,500.00 3,875.00 625.00
CRIC HIDRAULIC 10T OMCN

2.3.6.1. SIF 6/73 IP 20176 4,500.00 3,687.50 812.50

2.3.6.1. CRIC — 10TONE 2D69 SIF 6/73 20194 4,550.00 1,832.63 2,717.37
TOTAL 131,666.82 [105,849.14 |25,817.68

3.3.2. CASA BANI 30010 580.00 240.69 339.31

3.1.1. MASA CONSILIU 30011 876.80 876.80 0.00

3.1.5. DIGITAL VIDEO-RECORDER 30015 2,037.00 2,037.00 0.00

3.2.1. COPIATOR CANON iR 2018 30016 2,995.53 2,995.53 0.00
SISTEM SUPRAVEGHERE

3.3.5. VIDEO 8CAM 30017 6,673.30 6,673.30 0.00
SISTEM SUPRAVEGHERE

3.3.5. VIDEO 8CAM 30018 5,984.03 5,797.03 187.00
SISTEM PANOURI INFORMARE

3.1.2. CALATORI 30019 163,383.42 |142,607.28 |20,776.14
TOTAL 182,530.08 161,227.63 21,302.45
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TEREN, Str. Mardsesti, nr. 72, |
Focsani. Jud. Vrancea 1,384,800.00

Bunuri proprii sunt bunurile care apartin Operatorului si care sunt utilizate de catre acesta in scopul
executarii Contractului, pe durata acestuia, cu exceptia celor prevazute in Anexa 4.2 de mai sus. La
incetarea Contractului, din orice cauza, bunurile proprii rdman in proprietatea Operatorului.

Anexa 4.4 — Procesul-verbal de predare-preluare a bunurilor puse la dispozitie
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Anexa 5 Mijloace de transport

Anexa 5.1 Cerinte standard pentru mijloace de transport
Principii Generale

Principalul obiectiv al prezentei Anexe este sa stabileasca cerintele comune specifice aferente
vehiculelor de transport care vor fi utilizate pentru prestarea Serviciilor de Transport.

Toate Mijloacele de Transport care vor fi utilizate la prestarea Serviciilor de Transport trebuie sa fie
conforme cerintelor obligatorii stabilite pentru respectivele Mijloace de Transport in ceea ce
priveste “tipul” si “categoria”. Conformitatea Mijloacelor de Transport cu cerintele standard va fi
verificatd pe baza documentelor emise de autoritatile competente.

Pentru a asigura protectia mediului, emisiile poluante de noxe ale Mijloacelor de Transport utilizate
la prestarea Serviciilor de Transport trebuie sa fie in limitele stabilite de cétre lege pentru tipurile
respective de motoare si carburanti.

Cerintele tehnice pentru Mijloacele de Transport prezentate in aceasta anexa vor fi actualizate
automat in situatia aparitiei unor noi reglementari. In aceast situatie, Partile vor actualiza prezenta
Anexa incluzand cerintele tehnice noi stabilite prin lege.

Cerinte Standard pentru Autobuze

General
1. Conditiile interioare si exterioare ale mijloacelor de transport prin care se presteaza servicii in
temeiul prezentului Contract trebuie sa fie permanent in concordanta cu cerintele stabilite de
legislatie.

2. Toate dispozitivele si fiecare dintre acestea care sunt instalate in mijloacele de transport
trebuie sa fie pastrate si reparate astfel incat toate vehiculele sa poata fi utilizate in permanenta.

3. Fiecare mijloc de transport trebuie sa aiba cel putin un validator electronic pentru fiecare usa
si alte echipamente Tmbarcate aferente sistemului de taxare integrat.

4. Operatorul va avea dreptul ca, dupa cum hotaraste, sa amenajeze zone publicitare atat in
interiorul cat si in exteriorul autobuzelor. Publicitatea nu va afecta vizibilitatea sau lizibilitatea
numerelor traseelor, semnele cu destinatia, logo-ul Societatii nu va acoperi nicio fereastra daca
acesta nu permite vizibilitatea spre exterior.

5. Inainte de plecarea pe traseu, vehiculele vor fi supuse unui control pentru a se asigura ca sunt
curate in vederea utilizarii de catre pasageri, si nu au suprafete alunecoase, deteriorate sau
periculoase, inclusiv scaunele si armaturile vehiculelor.

6. In fiecare zi, inainte de plecarea pe traseu, se va asigura ca scaunele pentru pasageri nu sunt
avariate, defecte sau deteriorate in orice alt mod.

Cerinte pentru Autobuze

Autobuzele/troleibuzele/tramvaiele in exploatare vor indeplini cerintele tehnice obligatorii cu
privire la siguranta si protectia mediului stipulate in legislatia in vigoare, precum si cerintele
tehnice cu privire la compatibilitatea cu sistemul de taxare integrat.

Autobuzele utilizate de catre Operator la prestarea serviciului vor fi de tip autobuz urban, potrivit
legislatiei romanesti in vigoare. Autobuzele vor fi minim EURO 3, Conform Anexa 13, pct 1.2.4.
din . “Reglementarile privind certificarea incadrarii vehiculelor inmatriculate sau inregistrate in
normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si in categoria de folosinta
conform destinatiei, prin inspectia tehnica periodica RNTR 1 din 12.08.2008” aprobat prin Ordin
nr. 1002 din 12/08/2008.
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Anexa 5.2 Lista mijloacelor de transport utilizate la prestarea PSO

Pode
N P 1 |Anul Durata Locuri|Locuri Adaptare <
Nr. Copie |cobo[Numar |L . |de A Numarfpersoane |clasa .
(m |fabric | . pe in . o . .. |Dotari
crt. Confor [rata |de axe |(m) .. [|viata .. usi  [mobilitatelemisii
) |atiei scaune|picioare
NT. ma (D, ’ ramasa redusa
Numar inventar N,P)
VN 03 EURO |GPS,
1 TPF 0145 361023(N 2 9.112.4[2007 |0 25 42 2 DA 3 CCTV
VN 04 EURO |GPS,
2 TPF o152 361024|N |2 9.1 2.412005 |0 25 41 2 DA 3 CCTV
VN 05 EURO |GPS,
3 TPF 10148 361025N 2 9.112.4[2007 |0 25 42 2 DA 3 CCTV
VN 06 EURO |GPS,
4 TPF o153 361026 N 2 9.112.4[2005 |0 25 41 2 DA 3 CCTV
VN 07 EURO |GPS,
5 TPF 0146 361027N 2 9.1 2.412007 |0 25 41 2 DA 3 CCTV
VN 08 EURO |GPS,
6 TPF 0147 361028 N 2 9.112.4[2007 |0 25 41 2 DA 3 CCTV
VN 31 EURO |GPS,
7 TPF 4031  [361041N 2 9.112.4[2008 |0 25 41 2 DA 4 CCTV
VN 32 EURO |GPS,
8 TPF 4032 [361042|N 2 9.1 2.412008 |0 25 41 2 DA 4 CCTV
VN 33 EURO |GPS,
9 TPF 4033 [361043|N 2 9.1[2.4[2008 |0 25 41 2 DA 4 CCTV
VN 34 EURO |GPS,
10 TP o156 361044N 2 9.12.4[2008 |lan 25 41 2 DA 4 CCTV
VN 35 EURO |GPS,
11 TPF 0157 361045N |2 9.1 242008 |l an |25 41 2 DA 4 CCTV
VN 36 EURO |GPS,
12 TPF 10158 361046[N 2 9.1 2.4[2008 |lan 25 41 2 DA 4 CCTV
VN 14 . EURO |GPS,
13 TPF o162 361033 P 2 7.8 12.5[2007 {2 ani |18 38 2 DA 3 CCTV
VN 15 . EURO |GPS,
14 TPF 0163 361034p 2 7.8 2.52007 [2 ani |18 38 2 DA 3 CCTV
VN 25 EURO |GPS,
15 TPE 0120 361035N 2 7.3 2.412004 |0 19 32 2 DA 3 CCTV
VN 26 EURO |GPS,
16 TPF  bo122 361036 N 2 7.3 12.412006 |0 19 32 2 DA 3 CCTV
VN 27 EURO |GPS,
17 TP ho123 361037N 2 7.3 12.412006 |0 19 32 2 DA 3 CCTV
VN 28 EURO |GPS,
18 TPE 00125 361038 N 2 7.3 12.412006 |0 19 32 2 DA 3 CCTV
VN 29 EURO |GPS,
19 TPE 00126 361039N 2 7.3 12.412006 |0 19 32 2 DA 3 CCTV
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VN 30 EURO |GPS,
20 TPF 0127 361040 N 7.3 2.42006 |0 19 32 DA 3 CCTV
GPS,
21 VNN 09 361029 |P 5.8 2.02015 [4ani |12 10 DA EURO CCT.V’
TPF 5 monitor
20181 informare
GPS,
22 VN 10 361030|P 5.8 2.02015 |5ani |12 10 DA EURO CCT.V’
TPF 5 monitor
20192 informare
GPS,
b3 VN 12 361031 5.8 2.02015 [4ani |12 |10 pa  |[FURO[CCTY,
TPF 5 monitor
20182 informare
GPS,
24 VN 13 361032 |P 5.8 2.02015 [4ani |12 10 DA EURO CCT.V’
TPF 5 monitor
20183 informare
GPS,
hs VN 37 361047 [P 5.82.0R015 [5ani |12 |10 pa  |[FURO[CCTY,
TPF 5 monitor
20189 informare
GPS,
he VN 38 361048 [P 5.8 2.02015 [5ani |12 |10 pa  |[FURO[CCTY,
TPF 5 monitor
20188 informare
GPS,
27 VN 39 361049 |P 5.8 2.02015 |5ani |12 10 DA EURO CCT.V’
TPF 5 monitor
20191 informare
GPS,
hg [V 40 361050 [P 5.8 2.02015 [5ani |12 |10 pa  |[FURO[CCTY,
TPF 5 monitor
20190 informare
GPS,
29 VN 41 361051 |P 8.1 2.42017 |7 ani [24 37 DA EURO CCT.V’
TPF 5 monitor
20198 informare
GPS,
30 VN 42 361052 [P 8102402017 [7ani pa 37 pa  |[FURO[CCTY,
TPF 5 monitor
20199 informare
GPS,
31 YN 43 361053 [P 812402017 [7ani pa 37 pa  |[FURO[CCTY,
TPF 5 monitor
20200 informare
GPS,
32 VN 44 361054 |P 8.1 2.42017 (7 ani [24 37 DA EURO CCT.V’
TPF 5 monitor
20201 informare
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GPS,

33 [V 45 361238 9.52.4[2013 [4ani 5 |45 DA EURO |CCTV,
TPF 5 monitor
20206 informare
GPS,
34 YN 46 361239 9.5[2.42013 |4ani 25 45 DA EURO |CCTV,
TPF 5 monitor
20207 informare
GPS,
35 [V 47 361240 9.52.42013 |[4ani 5 145 DA EURO |CCTV,
TPF 5 monitor
20208 informare
GPS,
36 [V 48 361241 9.52.42013 |[4ani 5 145 DA EURO |CCTV,
TPF 5 monitor
20209 informare
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Anexa 6 Tarife de calatorie

Anexa 6.1 Tarife de calatorie practicate in momentul incheierii contractului

Aplicabile de la data de (...)

Modalltate Tip legitimatie de calatorie Traseu Pr'et
cumpadrare lei
Abonament lunar fara limita de Pe raza municipiului 67
. calatorii pentru elevi Focgani
La sediul FTOYITTRN —
socictitii Abpgament cu 30 cal‘ator%l‘m baze‘l‘ Pe raza municipiului
’ solicitarilor de la societati/institutii | Focsani 50
publice, eliberare cu factura
Bilet 1 calatorie Pe raza municipiului 5
In vehicul - Focsani —
Abonament cu 30 calatorii Pe raza municipiului 50
Focgani
In vehicul Bilet 1 calatorie Focsani-Golesti 2
In vehicul Abonament cu 30 de calatorii Focsani-Golesti 50
In vehicul Bilet 1 calatorie Focsani-Cimpineanca | 2
In vehicul Abonament cu 30 de calatorii Focgani-Cimpineanca | 50
In vehicul Bilet 1 calatorie Focsani-Rastoaca 3,5
In vehicul Abonament cu 30 de calatorii Focgani-Rastoaca 75
In vehicul Bilet 1 calatorie Focgani-Milcovul 3,5
In vehicul Abonament cu 30 de calatorii Focgani-Milcovul 75
In vehicul Bilet 1 calatorie Focgani-Gologanu 4
In vehicul Abonament cu 30 de calatorii Focgani-Gologanu 90
In vehicul Bilet 1 calatorie Focgani-Petresti 2,5
In vehicul Abonament cu 30 de calatorii Focsani-Petresti 60
In vehicul Bilet 1 calatorie Focsani-Mircesti 4
In vehicul Abonament cu 30 de calatorii Focsani-Mircesti 90
In vehicul Bilet 1 calatorie Focsani-Balta Ratei 4
In vehicul Abonament cu 30 de calatorii Focgani-Balta Ratei 90
In vehicul Bilet 1 calatorie Focgani-Radulesti 5
In vehicul Abonament cu 30 de calatorii Focgani-Radulesti 135
In vehicul Bilet 1 calatorie Focsani-Vinatori 2.5
In vehicul Abonament cu 30 de calatorii Focgani-Vinatori 60
In vehicul Bilet 1 calatorie Focsani-Jorasti 3,5
In vehicul Abonament cu 30 de calatorii Focsani-Jorasti 75
In vehicul Bilet 1 calatorie Interior localitati 2
Suprataxa 100
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Anexa 6.2 — Modalitatea de stabilire, modificare sau ajustare a Tarifelor de

calatorie

Modificarea/Ajustarea Tarifelor de calatorie nu influenteaza nivelul costului unitar pe km stabilit
conform contractului.

L

Stabilirea tarifelor de calatorie

Modul de stabilire al tarifelor de calatorie pentru elementele din oferta tarifara este
urmatorul:
1. Pe baza Programului de Transport se determina oferta de transport (locuri x Km) pe

moduri si intervale de timp.

Se calculeazd bugetul de exploatare eligibil necesar pentru realizarea ofertei de
transport stabilite, Tn conditii de calitate si de siguranta specificate, plecand de la costul
unitar/km contractat, pentru fiecare mod de transport, si profitul rezonabil contractat.
Costul unitar pe kilometrul parcurs este pretul pentru serviciul de transport furnizat,
calculat pe baza costurilor din anul precedent eligibile, reale ale serviciului de transport
al Operatorului, prevazute in Anexa 9.

2. Se calculeaza costul mediu al unei calatorii, ca raportul dintre bugetul de exploatare

eligibil +profitul rezonabil ale operatorului si numarul mediu anual estimat al
calatoriilor (nu al calatorilor) platite integral. Sunt necesare sondaje si date statistice
referitoare la calatorii cu transportul public si privind célatoria medie realizata de un
calator (numar de statii transformat in numér de Km).

Aceste etape sunt tehnice, se calculeaza de catre operator si se negociaza cu autoritatea
contractanta.
3. Se stabileste (in baza viziunii social-economice/guvernantei locale, de catre Autoritatea

Contractanti) acceptanta sociali a costului mediu transpus direct in tariful mediu. In caz
de neacceptanta anticipata, se stabileste tariful mediu acceptabil.

4. Se determina tariful de baza (pretul de vanzare al unei céldtorii simple). Acest tarif poate

sd fie egal cu costul mediu al unei célatorii dacd compensatia este dirijatd catre
abonamente, de exemplu, sau poate s fie mai mic decat costul mediu, dacd se decide ca
compensatia sd actioneze inca de la acest prim nivel (acesta e cazul cel mai frecvent).
De asemenea, tariful de baza poate si depaseascd costul mediu, in cazul in care se
acorda bonificatii comerciale pentru restul pozitiilor tarifare.

5. Se determina toate celelalte elemente ale ofertei tarifare (“produse tarifare”), prin

multiplicarea tarifului de baza, aplicarea unitara sau diferentiata a tarifelor sociale (cele
supuse obligatiei tarifare) si aplicarea unitard sau diferentiatd a unor bonificatii
comerciale. Sunt necesare simuldri pentru realizarea unui echilibru financiar —
bonificatiile sa fie compensate prin majorarea tarifului de baza. Bonificatiile comerciale
pot fi de doua tipuri:

e Reducerea aplicata multiplicarii tarifului de baza, de exemplu pret 2 célatorii = 2 x

tariful de baza — n%

e Vinzarea de abonamente cu numar nelimitat de célatorii, dar al caror pret este calculat

Punctele 4

pentru o utilizare medie statistica, de exemplu 2 calatorii x 22 zile lucratoare/luna.

si 5 de mai sus determind oferta tarifard, ca rezultat al aplicarii unei anumite politici

tarifare. Politica tarifard trebuie sa imbine criteriile comerciale (avantajarea cumpararii, in avans
fatd de momentul utilizarii, al unor titluri de célatorie multiple) si criteriile sociale (dirijarea
preponderenta a tarifelor sociale spre categoriile de utilizatori permanenti — ,,célatorii fideli”).

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016



6. Se stabileste, pe baza legislatiei nationale si a reglementarilor locale, lista categoriilor de
persoane care beneficiazd de facilitati, sarcina de transport generatd si efectele
financiare ale acestor facilitati asupra bugetului de exploatare al operatorului.

Pentru punctele 3 si 6, principiile de finantare a serviciului public de transport sunt
urmatoarele:
e Autoritatea care impune limitari de tarife fatd de calculele recunoscute trebuie sa
asigure diferenta, prin compensatie. Elemente de protectie sociala nu pot fi puse
in sarcina niciunui operator, public sau privat.

e Operarea sub rigorile unui Contract de servicii publice impune abandonarea
considerarii pausale a sarcinii de transport generatd de calatorii cu facilitati
tarifare si utilizarea unor metode de apreciere obiectiva si precisa.

Tarifele pentru toate Titlurile de calatorie se aproba prin Hotardre a UAT membre.

Relatia efect-cauza este de la COSTURI la TARIFE (preturi de vanzare). Atét in etapa de semnare
a contractului, cat si in mecanismul stabilit pentru ajustdri ulterioare, costurile, impreund cu
impunerile politice si sociale determind tarifele. Tarifele influenteazd incasarile si nivelul total al
compensatiei. Aceastd influentd nu este intotdeauna simpld si directd. Ca in orice activitate
comerciald, chiar cu un public partial captiv, o majorare neinspirata a tarifelor poate usor genera,
cel putin intr-o prima etapa, pierderi in iIncasari, prin reducerea numarului de utilizatori si/sau
accentuarea fraudei.

Permiterea, ignorarea sau chiar incurajarea unor elemente de concurentd neloaiald intre operatori
poate sa vicieze profund mediul economic al domeniului, sd faca inutile calculele si sa aiba efecte
negative neplanificate asupra performantelor financiare ale unui operator.

In concluzie, Ordinul nu poate fi utilizat ca bazi pentru stabilirea initiald a elementelor financiare
(tarife si subventie) ale unui Contract de Servicii Publice si in procesul de indexare ulterioara,
pentru ca nu descrie etapele obligatorii, este neclar in terminologie si total gresit in formulele de
calcul impuse.

II.  Ajustarea sau modificarea Tarifelor de cilatorie

Ajustarea sau modificarea Tarifelor de calatorie pentru serviciile de transport public local de
persoane se realizeaza in conformitate cu prevederile Ordinul ANRSC nr. 272/ 2007 pentru
aprobarea Normelor —cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de
transport public local de persoane, la cererea operatorilor de transport public local de persoane, pe
baza urméatoarelor documente:
ecererea de ajustare, care contine: tarifele in vigoare si tarifele solicitate, inclusiv TVA;
justificarea propunerii de ajustare se face pe baza unui memoriu tehnico-economic, care
prezintd oportunitatea fundamentarii tarifelor datoratad cresterii principalelor elemente de
cheltuieli;

o fisele de fundamentare pentru ajustarea tarifelor;
e alte date si informatii necesare fundamentarii tarifelor propuse.

Tarifele pentru serviciile de transport public local de persoane efectuat prin curse regulate se pot
ajusta periodic prin Hotarari ale Consiliului Local al UAT membre, in baza cresterii indicelui
preturilor de consum fata de nivelul existent la data precedentei ajustari.
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Anexa 6.3.1 Lista punctelor de distributie a titlurilor de calatorie si programul
de functionare

Nr.crt.

Nume Societate Locatia punctului de vanzare

Program functionare zile
lucratoare/ zile nelucratoare

SC Transport Public |Str. Marasesti, nr. 72, Focsani

SA

Luni-Joi 9:00-16:00,
Vineri 9:00-13:00

Anexa 6.3.2 — Lista punctelor de vanzare —spatii comerciale

Nr.crt.

Nume Societate

Locatia punctului
de vanzare

Program functionare
zile lucratoare/ zile
nelucratoare

Anexa 6.3.3 Lista automatelor de vanzare

Nr.crt.

Locatia punctului de vanzare

Program functionare
zile lucratoare/ zile
nelucratoare
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Anexa 7 — Diferentele de tarif

Anexa 7.1 — Categoriile de pasageri care beneficiaza de gratuitati si reduceri la

transportul in comun

Categoria sociala/ Tipul de
protectie sociala

Modalitatea de

acordare a protectiei
sociale (procentul de

reducere)

Nivelul
protectiei
sociale
acordate
(lei/ unitate)

Legislatia 1n vigoare care
reglementeaza protectia
sociala

Persoane cu handicap si

insotitorii acestora/gratuitate

pe transportul public

Abonament lunar
fara limita de
calatorii /
reducere 100%

44

Legea 448/2006 privind
protectia si promovarea
drepturilor persoanelor cu
handicap.

Hotarare Consiliul local
Focgani 100/2017

Pensionari de drept, fara Abonament cu 20 27 Hotarare Consiliul local

limita de varsta, cu pensie calatorii / reducere 290/2018, HCL Focsani

netd lunard de pand la 1450 | 100% 22/2018

lei inclusiv/gratuitate pe

transportul public

Veterani de razboi, viduve | Abonament lunar 44 Legea 44/1994 republicata

de razboi, eroii si urmasii fara limita de privind veteranii de razboi,

revolutiei de la 1989, fostii | calatorii / reducere precum si unele drepturi ale

detinuti politici, persecutati | 100% invalizilor si vaduvelor de

politic din motive etnice si razboi;

alte categorii de persoane Legea 341/2004 a

stabilite prin legi recunostintei fata de eroii

speciale/gratuitate pe martiri si luptatorii care au

transportul public contribuit la victoria
revolutiei romane din
decembrie 1989 ;
Decret-Lege nr.188/1990,
republicatd privind
acordarea unor drepturi
persoanelor persecutate din
motive politice de dictatura
instaurata cu incepere de la
6 martie 1945;
Hotarare Consiliul local
Focsani 100/2017

Donatori de sange/reducere | Abonament lunar 44 HG 1364/2006 pentru

abonament 50% fara limita de aprobarea drepturilor si

calatorii / reducere obligatiilor donatorilor de
50% sange;

Hotarare Consiliul local
Focsani 100/2017

Elevii din invatdmantul Abonament lunar 67 HG 309/1996

preuniversitar de
stat/abonament platit
integral si decontat la
unitatile scolare

fara limita de
calatorii pentru
elevi/reducere 50%

Hotarare Consiliul local
Focsani 100/2017
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Elevii din cartierul
Mandresti /abonament platit
integral si decontat de
unitatile scolare

Abonament lunar
fara limita de
calatorii pentru
elevi/reducere 100%

67

HCL Focsani 56/2008

Anexa 7.2 — Modul de acordare a diferentelor de tarif

Modul de acordare a diferentelor de tarif este cel stabilit prin Hotararea Consiliului Local al
municipiului Focsani nr. 64/2008 in temeiul legislatiei in vigoare, pentru fiecare categorie in parte

si este dupa cum urmeaza:

Modalitatea de
Numar de acordare a
. T caldtorii pe Tarif protectiei sociale

Categoria sociala/ Tipul de . :

N Perioada perloadevl B (procentul de
selectatd, utilizat reducere)
pentru calcul Tarif [Reducerea

intreg |oferita

Persoane cu handicap si lunar Abonament 44 44 100%
insotitorii acestora/gratuitate lunar fara limita
pe transportul public de calatorii
Pensionari de drept, fara lunar Abonament cu | 27 27 100%
limita de varsta, cu pensie 20 calatorii
netd lunara de pana la 1450
lei inclusiv/gratuitate pe
transportul public
Veterani de razboi, viduve | lunar Abonament 44 44 100%
de razboi, eroii si urmasii lunar fara limita
revolutiei de la 1989, fostii de calatorii
detinuti politici, persecutati
politic din motive etnice si
alte categorii de persoane
stabilite prin legi
speciale/gratuitate pe
transportul public
Donatorii de sange/reducere | lunar Abonament 44 22 50%
abonament lunar fara limita

de caldtorii
Elevii din invatamantul lunar Abonament 67 33,5 50%
preuniversitar de lunar fara limita
stat/abonament platit de calatorii
integral si decontat la
unitatile scolare
Elevii din cartierul lunar Abonament 67 67 100%
Mandresti /abonament platit lunar fara limita
integral si decontat de de calatorii
unitatile scolare

Operatorul va elibera titluri de célatorie pentru fiecare categorie care beneficiaza de gratuitati, in
baza documentelor legale justificative pentru fiecare categorie.
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Anexa 7.3 — Fundamentarea anuala a diferentelor de tarif pentru protectia

sociala
Unitati de Nivelul
Categoria sociald/ Tipul de caleul Nu.m ar pro‘Fec‘;lel Sume totale Dogumept

No. . . (abonamente |estimat de [sociale . justificativ

protectie sociala S s (lei)
/ caldtorii  |unitati acordate necesar
vandute) (lei/ unitate)
@) 2) 3) “4) (5)=G)x(4) (6)
Persoane cu handicap si Factura
1 [insotitorii acestora/ gratuitate pe |abonament [25.595 (44,00 1.126.180 «
. fiscala
transportul public
Pensionari de drept, fara limita
de varsta, cu pensie neta lunara Factura

2 de pani la 1450 lei inclusiv/ abonament |61.839 27,00 1.669.653 fiscald
gratuitate pe transportul public
Veterani de razboi, vaduve de
rdzboi, eroii si urmasii revolutiei
de la 1989, fostii detinuti politici,

3 persecutati politic din motive |\ o 043 44,00 45802  |Lacturd
etnice si alte categorii de fiscalad
persoane stabilite prin legi
speciale/ gratuitate pe transportul
public

4 Donatorii de sdnge/reducere abonament 40 22,00 330 Factufa
abonament fiscala
Elevii din invatamantul

5 pr?gm'versnar gie stat/ abonament abonament  2.022 33,50 67737 Al?onament
platit integral si decontat la eliberat
unitatile scolare
Elevii din cartierul Mandresti / Factura

6 |abonament platit integral si abonament |988 67,00 66.196 actuta

e fiscala
decontat de unitatile scolare

Anexa 7.4 Model formularului de decont pentru diferentele de tarif

Categoria Unitati de Nivelul

sociala/ calcul Numar protectiei Document
No | . . . Sume totale |. . .

Tipul de (abonamente/ | estimat de sociale . justificativ

: N o (lei)

protectie caldtorii unitafi acordate necesar

sociala vandute) (lei/ unitate)

(@) 2 3) 4 (3)=C)x4) | (©6)

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat si modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016




Anexa 8.1 — Raport Lunar de Constatare

Raport Lunar de Constatare

Anexa 8 — Modelele formularelor de decont pentru plata compensatiei

Concept Valoare**
Luna
Luna: (...) Anul (...) curents

(Km)Numar total de vehicul*kilometri efectuati (calculati
conform Anexei 13)

Autobuz

(c unitar)Cost unitar per kilometru

Autobuz

(Ch)Cheltuieli Totale pentru PSO (Veh*Km efectuati x ¢ unitar
pe Km)

Autobuz

(Pr)Profit rezonabil (4% la total cheltuieli pentru Planul de
Transport PSO)

(V) Total venituri lunare pentru servicii de transport public

Venituri din vanzari de titluri de calatorie
Diferente de tarif cuvenite operatorului
Alte venituri in cadrul retelei unde se presteaza PSO

(C)Compensatia (conform contract) ( Ch+Pr-V)

Compensatie per total vehicul*kilometri efectuati

**valori in RON, fara TVA.

Operatorul va anexa documente justificative detaliate pentru fiecare rand din Nota Lunara de

Constatare.

Compensatia aferenta traseelor judetene va fi repartizata UAT-urilor membre in functie de numarul
de locuitori deserviti de pe raza de competenta a fiecarui UAT, conform numarului de locuitori de

la Institutul National de Statistica.

Traseul Focsani - Campineanca :

UAT Focsani 93140 locuitori - 95,71 %
UAT Campinenca 4166 locuitori - 4,29 %

Traseul nr.1 Focsani - Golesti

UAT Focsani 93140 locuitori - 95,25 %
UAT Golesti 4645 locuitori - 4,75 %
Traseul Focsani - Rastoaca

UAT Focsani 93140 locuitori- 97,45 %
UAT Rastoaca 2439 locuitori - 2,55 %
Traseul Focsani - Milcovul - Gologanu

UAT Focsani 93140 locuitori - 93,31 %
UAT milcovul 3604 locuitori - 3,61 %
UAT Gologanu 3073 locuitori - 3,08 %

Traseele Focsani - Vinatori - Jorasti
Focsani - Balta Ratei - Radulesti

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat si modificat prin
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UAT Focsani 93140 locuitori - 93,36%
UAT Vinatori 6622 locuitori - 6,64 %

Anexa 8.2 — Raport Anual de Constatare

Calculul compensatiei pentru prestarea serviciilor
de transport public in [ anul ]
Concept Valoare
Anul
(Km)Numar total de vehicul*kilometru
Autobuz
(c unitar)Cost unitar per kilometru
Autobuz
(C1) TOTAL COMPENSATIE ANUALA FACTURATA (pe baza
calculului lunar din Anexa 8.1)
Venituri din servicii de transport public din:
Venituri din vanzari de titluri de calatorie
Diferente de tarif cuvenite operatorului
Alte venituri in cadrul retelei unde se presteaza PSO
(I) TOTAL VENITURI AUDITATE
Costuri asociate realizarii Planului de Transport PSO
Cheltuieli directe de transport
Autobuz
Cheltuieli indirecte de transport si administrative
Autobuz
Cheltuieli cu vanzarea titlurilor de célatorie si de marketing
Cheltuieli aferente activitatilor de implementare a investitiilor
autoritatii contractante
(I) TOTAL CHELTUIELI AUDITATE asociate realizarii Planului
de Transport PSO
(III) (Pr) Profit rezonabil
(C2) TOTAL COMPENSATIE ANUALA (pe baza costurilor si
veniturilor inregistrate in contabilitatea de gestiune si auditate)
(Efectul Financiar Net)
(I1 1) + I
DIFERENTA CARE VA FI PLATITA DE CATRE OPERATOR
UAT membre (daca C1 > C2)
DIFERENTA CARE VA FI PLATITA DE CATRE UAT membre
Operatorului (daca C1 <(C2)

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
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Anexa 9 — Costuri eligibile incluse in calculul decontarii PSO si cerintele privind
contabilitatea separata

Fundamentarea costului unitar/km (lei/km) pentru serviciile de transport public local de calatori
prin curse regulate, pe fiecare categorie de mijloc de transport se face pe baza consumurilor
normate de combustibili, de lubrifianti, a cheltuielilor de intretinere-reparatii si cu piese de schimb,
a cheltuielilor cu munca vie, precum si pe baza celorlalte elemente de cheltuieli prevazute in Anexa
la Normele Cadru ale A.N.R.S.C. ( Ordinul Presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007).

In cazul in care operatorul desfasoara si alte activitati, cota de cheltuieli indirecte provenita din
acestea, precum si cota de cheltuieli generale ale societatii se vor repartiza pe fiecare element de
cheltuieli proportional cu ponderea acestui element in total cheltuieli. Aceste cheltuieli vor fi
evidentiate in anexe separate. Pentru aceste cheltuieli se precizeaza cheia de repartizare a acestora
pe fiecare activitate.

Metodologia de alocare a costurilor indirecte si administrative se va aproba de catre autoritatea
contractanta. Auditul anual tehnico-economic va face propuneri autoritatii contractante privind
adoptarea unei metode de gestiune si alocare a costurilor mai potrivita, in vederea cresterii
eficientei operatorului.

Operatorul poate desfasura si alte activitati de transport sau activitati care au legatura cu serviciul
de transport public local in urmatoarele conditii:
1) Activitatile sunt aprobate de Autoritatea Contractanta
ii)Activitatile respecta legislatia respectivului domeniu de activitate
iii)Activitatile respective isi acopera in intregime costurile din veniturile colectate
iv)Activitatile nu afecteaza in niciun fel prestarea serviciului de transport public local
v)Activitatile respecta concurenta

Toate inregistrarile contabile trebuie realizate in asa fel incat sa se poatd demonstra verificarea
calculului cheltuelielor pe fiecare mod de transport si a compensatiei pentru obligatia de serviciu
public si conditia de la punctul iii pentru alte activitati.

Costurile privind ineficienta conducerii afacerii, precum deprecieri, provizioane, penalitati sau
amenzi, precum si alte cheltuieli neprevazute precum bonusuri acordate directorilor nu vor fi
alocate serviciilor PSO.

Operatorul va tine contabilitatea separata pentru activitatile si serviciile care fac obiectul
desfasurarii contractului de servicii de transport public local, pentru fiecare contract in parte,
precum si pentru alte activitati si servicii care genereaza costuri sau venituri indirecte si nu sunt
asociate serviciului de transport, in functie de legile contabile si fiscale in vigoare.

Principiile privind evidenta contabila separata pentru costurile eligibile inregistrate sunt:

A) Principiile privind conceptul costului total alocat, in care costul total aferent desfasurarii unui
anumit tip de serviciu sau realizarii unui singur produs este atribuit acelui serviciu sau produs.
Astfel costurile totale alocate ale obligatiei de serviciu public a operatorului trebuie sa includa
urmatoarele:

1) Costurile directe cu personalul, de amortizare, de resurse materiale si servicii efectuate de terti
care au legatura cu Serviciul de transport public local, inclusiv serviciul datoriei societatii, folosite
exclusiv pentru indeplinirea Obligatiei de serviciu public

ii) cota proportionala din costurile indirecte, incluzand costurile tehnice si administrative cu
personalul, de capital si resurse materiale.

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
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Ca si exemple de chei de alocare, defalcarea pe moduri si pe activititi TP/non TP a unor cheltuieli
pentru care Inregistrarea primara diferentiatd nu este posibila se poate face dupa urmatorul model :
- Consumul comun de energie electrica pentru tractiune tramvaie/troleibuze se defalcheaza direct
proportional cu energia electrica efectiv consumata (produsul dintre puterea instalatda medie,
numarul mediu de vehicule in circulatie si timpul mediu de circulatie).

- Cheltuielile de exploatare (intretinere, amortismente, utilitati) generate de elementele comune de
infrastructura (substatii electrice, depouri, etc) se repartizeaza pe moduri direct proportional cu
parcul de vehicule 1n exploatare.

- Cheltuielile administrative si cele pentru servicii-suport (structura de conducere, contabilitate,
personal, IT, etc), proportional cu produsul numaér personal x parc de vehicule in exploatare.

- Defalcarea cheltuielilor administrative si a celor pentru servicii-suport Intre activitatile eligibile si
cele ne-eligibile pentru compensatii, direct proportional cu cifrele de afaceri ale celor doua
categorii de activitati.

B) Toate costurile legate de desfasurarea serviciilor din afara PSO vor fi alocate doar acelor
servicii, precum si o cota proportionala din costurile fixe comune ale operatorului, astfel incat nicio
subventie incrucisata sau supracompensare sa nu fie produsa.

C) Toate costurile si veniturile provenind din si pentru activitatile comerciale de exploatare
trebuie bazate pe rezultatele financiare oficiale ale operatorului si nicio reevaluare a activelor in
scopul planificarii afacerii nu va fi introdusa.

D) Modelul nu include deprecieri, amenzi, penalitati, provizioane , bonusuri acordate directorilor
sau orice alte venituri si costuri neprevazute, aparute in urma ineficientei sau eficientei conducerii
Operatorului.

Evidenta contabila se va organiza pe analitice distincte ale conturilor pe fiecare mod de transport si
pe alte activitati.

Toate veniturile, costurile, tarifele si preturile vor fi calculate in RON, fara TVA, cu exceptia
cazurilor unde se specifica altfel.

Operatorul va utiliza Metoda ABC (Activity Based Costing) pentru gestiunea costurilor pe
activitati sau alta metoda agreata de catre autoritatea contractanta.

Metoda ABC vizeaza, pe de o parte, calculul si analiza costurilor, iar pe de cealalta parte, constituie
un instrument de masura a performantelor operatorului.

Cu 60 zile inainte de incheierea situatiilor financiare anuale, Operatorul va solicita aprobarea
Autoritatii Contractante privind procedurile de alocare a costurilor indirecte pe activitati.

Raportare

Inainte de data de 30 iunie a fiecarui an, Operatorul va furniza Autoritatii Contractante un raport
anual pentru anul calendaristic anterior, inclusiv situatiile financiare certificate de un Auditor
certificat independent.

- Raportul anual trebuie sa contina urmatoarele rapoarte specifice:

- Bilantul contabil si anexele la acesta

- Raportul de gestiune al administratorilor

- Raportul auditorului ce a efectuat auditul tehnico-economic

- Raportul privind inventarierea patrimoniului

- Raportul privind realizarea investitiilor prevazute in anexele la contract

- Situatia veniturilor.

- Situatia amortizarii.

- Situatia costurilor directe.

- Situatia costurilor indirecte.

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
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- Numarul angajatilor si costurile de munca

Investitii facute de Operator in numele Autoritatii Contractante

In cazul efectuarii de catre Operator a operatiunilor aferente investitiilor care sunt in sarcina
Autoritatii Contractante in conformitate cu anexa 3.2 si cele in care beneficiaza de asistenta
financiara nerambursabila din partea UE si din surse IFI, anexa va fi adaptata in baza prevederilor
Acordului de Finantare / Imprumut / etc. si in baza Ordonantei Guvernului nr. 198/2005 privind
crearea, furnizarea si utilizarea Fondului de Intretinere, inlocuirea si dezvoltarea proiectelor de
dezvoltare a infrastructurii serviciilor publice care beneficiaza de finantare din partea UE.

In cazul realizarii investitiilor prin surse de la bugetul local, UAT va fi responsabila de finantarea
cheltuielilor de implementare a investitiilor prin alocarea bugetara de capital.

Operatorul va tine o evidenta distincta a costurilor de investitii realizate si se va asigura transferarea
catre UAT membre/Autoritatea Contractanta a valorii investitiilor puse in functiune si receptionate
pentru inregistrarea in evidenta patrimoniului public si preluarii acestora de catre Operator ca
bunuri puse la dispozitie.

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
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Anexa 10 — Calculul, Modificarea, Indexarea Costului Unitar pe
Kilometru

Anexa 10.1 — Metodologia de calcul si modificare a Costului Unitar/ kilometru

Costul unitar pe kilometrul parcurs este pretul pentru serviciul de transport furnizat, calculat pe
baza costurilor eligibile, reale ale serviciului de transport al Operatorului, prevazute in Anexa 9.
Atunci cand se calculeaza costul/km, trebuie sa fie urmate toate principiile cu privire la alocarea
costurilor din Anexa 9.

Costul unitar pe kilometru parcurs trebuie sa faca obiectul unui audit tehnico-economic extern.
Toate costurile si veniturile astfel inregistrate pe analitice pe moduri de transport si alte activitati
sunt introduse in situatiile financiare anuale ale Operatorului si prezentate in balante separate.

An: (...) autobuz

Nr. Veh*Km parcursi (Anexa 13)

Costul eligibil total anual (Anexa 9)

Cost/ Veh*Km

Operatorul poate solicita modificarea Costului/ km. in cursul anului, in oricare dintre cazurile in
care una sau mai multe dintre nivelele de pret folosite la calculul costului/km negociat/indexat
depasesc anumite praguri sau daca conditiile de exploatare s-au schimbat semnificativ, cu impact
semnificativ asupra nivelului cheltuielilor.

Costul unitar/km pentru serviciile de transport public local de calatori prin curse regulate, se pot

modifica in cazurile care conduc la modificarea majora a acestora ori a conditiilor de exploatare,

care determind modificarea cheltuielilor cu o influentd mai mare decat cea determinata de influenta
indicelui preturilor de consum, pe o perioada de 3 luni consecutive.

Modificarea costurilor unitare/km pentru serviciile de transport public local de calatori prin curse

regulate, se fundamenteaza potrivit Anexei la Normele Cadru ale A.N.R.S.C. (Ordinul presedintelui

AN.R.S.C. nr. 272/2007).

Modificarea costului unitar pentru serviciile de transport public local de calatori prin curse regulate,

se determind avandu-se in vedere urmatoarele cheltuieli:

- cheltuielile cu combustibilii si lubrifiantii se determind avandu-se in vedere preturile de achizitie

in vigoare si consumurile normate standard, luandu-se in calcul modificarea acestora cu o influenta

mai mare decat cea a indicelui preturilor de consum pe o perioadd de 3 luni consecutive;

- cheltuielile cu amortizarea se determind respectandu-se reglementarile legale in vigoare;

- cheltuielile cu intretinerea - reparatiile - piesele de schimb, anvelopele, acumulatori si alte -
cheltuieli se determind avandu-se n vedere modificarea acestora cu o influentd mai mare decat
cea a indicelui preturilor de consum pe o perioadd de 3 Iuni consecutive;

- cheltuielile cu munca vie se fundamenteaza in functie de legislatia in vigoare, corelata cu

principiul eficientei economice;

- cheltuielile cu impozitele, autorizatiile si alte taxe se determina potrivit prevederilor legale in

vigoare;

- cheltuielile financiare detaliate corespunzator.

Cazurile luate in considerare sunt:

- inflatia cumulata de la inceputul anului curent , agsa cum este raportata de catre Institutul National
de Statistica, depaseste (3) % la suta, sau

- pretul combustibilului diesel sau al gazelelor naturale sau energiei electrice pentru uz industrial
depaseste cu mai mult de ( 3) % lunar, in comparatie cu pretul folosit pentru calcularea costului
anual/kilometru veh. sau

- salariul lunar minim astfel cum este stabilit prin legislatia nationala creste cu (10) % sau mai mult
in comparatie cu cel in vigoare in luna stabilirii costului/kilometru veh.
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Operatorul trebuie sa prezinte Autoritatii Contractante toate documentele relevante, datele si
calculele, indicand motivele pentru modificarea solicitata a costului/kilometru. Autoritatea
Contractanta va examina propunerea Operatorului in 30 zile de la data primirii acesteia si nu poate
refuza nejustificat modificarea Contractului.

Autoritatea contractanta poate solicita scaderea Costului/ km. in cursul anului, in oricare dintre
cazurile in care una sau mai multe dintre nivelele de pret folosite la calculul costului/km negociat
scad sub anumite praguri ca urmare a modificarii conditiilor pietei sau daca punerea in functiune a
unor investitii duce la scaderea semnificativa a elementelor de cost (energie, combustibili,
cheltuieli cu mentenanta si reparatiile, reduceri de personal,etc).

Operatorul trebuie sa prezinte Autoritatii Contractante in 30 zile de la solicitarea Autoritatii
Contractante toate documentele relevante, datele si calculele, justificand nivelul de modificare a
costului/kilometru. Autoritatea Contractanta va examina propunerea Operatorului de modificare in
30 zile de la data primirii acesteia si Operatorul nu poate refuza nejustificat modificarea
Contractului.

Modificarea costului/km se va face prin Act Aditional la Contract, in baza unui audit tehnico-
economic care sa certifice noul nivel al costului/km.

Anexa 10.2 — Formula de indexare a costului/ kilometru

Costurile unitare/km (lei/km) pentru serviciile de transport public local, pe fiecare categorie de
mijloc de transport se pot ajusta periodic pe baza cererilor primite de la operatorii de transport, in
baza cresterii indicelui preturilor de consum fata de nivelul existent la data precedentei ajustari.
Nivelul costurilor unitare/km pentru serviciile de transport public local de calatori prin curse
regulate, se determind pe baza analizei situatiei economico-financiare a operatorilor de transport,
precum si a influentelor reale primite in costuri, determinate de evolutia preturilor pe economie.
Ajustarea costurilor unitare/km pentru serviciile de transport public local de calatori prin curse
regulate, se fundamenteaza potrivit Anexei la Normele Cadru ale A.N.R.S.C. (Ordinul presedintelui
AN.R.S.C. nr. 272/2007).

Ajustarea costurilor unitare/km la serviciile de transport public local de calatori prin curse regulate,
se determind avandu-se in vedere urmatoarele cheltuieli:

- cheltuielile cu combustibilii si lubrifiantii se determind avandu-se in vedere preturile de achizitie
in vigoare si consumurile normate standard, luandu-se in calcul influenta indicelui preturilor de
consum de la ultima avizare;

- cheltuielile cu amortizarea se determina respectandu-se reglementarile legale in vigoare;

- cheltuielile cu intretinerea - reparatiile - piesele de schimb, anvelopele, acumulatori si alte
cheltuieli se determina avandu-se 1n vedere cele mai mici costuri de contractare de servicii si preturi
de achizitie, luandu-se in calcul influenta indicelui preturilor de consum de la ultima avizare;

- cheltuielile cu munca vie se fundamenteaza in functie de legislatia in vigoare, corelata cu
principiul eficientei economice;

- cheltuielile cu impozitele, autorizatiile si alte taxe se determina potrivit prevederilor legale n
vigoare;

- cheltuielile financiare detaliate corespunzator.

Ajustarea costului/km se va face prin Act Aditional la Contract.

FORMULA DE INDEXARE A COSTULUI/KM

C llllital'-mijloc de transport km, n+i = (C llnitar-mijloc de transport km, i — D mijloc de transport) x Irc (n+) + D mijloc
de transport

unde:

¢ unitar-mijloc de transport km, n+i €ste costul unitar/ km, pe categorie de mijloc de transport,ajustat
[lei/km];
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¢ unitar-mijloc de transport km, i €ste costul unitar/ km, pe categorie de mijloc de transport, in vigoare la
data ajustarii [lei/km];

D mijloc de transport €ste deprecierea (amortizarea) mijloacelor fixe, cuprinsa in calculul costului
unitar/km in vigoare la data ajustarii [lei/km];

Irci este inflatia calculata pe baza nivelului ultimului Indice Total al Preturilor de Consum
publicat la momentul solicitarii ajustarii, raportat la nivelul Indicelui Total al Preturilor de Consum
existent la data precedentei ajustari.
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Anexa 11 — Indicatori de performanta ai serviciului si modalitatea de calcul al penalitatilor

Anul...........
. Valori qle Retinere din
Nivel parametrilor Valori de | garantie pe
NE | NDICATORI DE PERFORMANTA DESCRIERE * ym | cceptat Ponderel caleulatepe = o Ty
crt. Mod de calcul pentru un trimestru fara | criteriu baza I GARANTIE
penalizari raportului malus G
operatorului )
0 1 2 3 4 5 6 7=6 sau 4 | 8=7/4*5*G
Numarul de curse / trasee pe care
1 operatorul a suspendat sau a intarziat ( Curse anulate sau neregulate)/total
executarea transportului fata de curse incluse in Programul de transport x
programul de circulatie 100 % 5 10%
Numarul de trasee pe care operatorul nu a
5 efectuat transportul public local de Y ( lungimea traseelor anulate x zile de
calatori pe o perioada mai mare de 24 de | anulare )/lungimea totala a traseului x
ore 365 % 0,5 10%
3 Numarul de calatori afectati de situatiile | Numarul de cilatori afectati de situatiile
prevazute la pct. 1512 prevazute la pct. 1 si 2 numar | 1000 10%
4 ( X plan planificat - Z parc utilizat)/( X
Respectarea planului de servicii parc planificat) x 100 % 5 15%
Plangeri fundamentate| Nr. plangeri fundamentate inregistrate | numar 10 1%
5 Plangeri d@ la Nr. plangeri fundamentate rezolvate in
pasager1 Plangeri rezolvate termen legal numar 7 1%
Nr. plangeri fundamentate nerezolvate in
Plangari nerezolvate termen legal numar 3 1%
Respectarea Numarul autovehiculelor care nu
6 standardelor de respecta normele Euro 3 sau Euro 4
poluare EURO 3 si |raportat la numarul de vehicule impus in
Protectia mediului EURO 4 programul de transport % 0 15%
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Vechimea medie a Vechimea medie a mijloacelor de
vehiculelor transport ani 12 5%
7 Vehicule
Numarul de vehicule dotate cu aer
Cerinte de confort conditionat/instalatie de incalzire % 50 10%
Cuantumul penalitatilor platite de
8 operator pentru nerespectarea
standardelor de transport, de calitate, de
Penalitati platite mediu lei 5000 1%
Numarul abaterilor constatate si
9 sanctionate de personalul imputernicit
Respectarea prevederilor legale privind nerespectarea prevederilor legale| numar 20 10%
Numarul de accidente de circulatie
10 produse din vina personalului propriu al
Accidente de trafic operatorului numar 5 5%
11 Indicele de satisfactie a calatorilor Respectarea nivelului minim impus % 10 6%
Retinere
trimestrialal
din
garantia
100% anuala
NOTA:

- Pentru a verifica indeplinirea primilor 4 indicatori §i pentru a monitoriza executarea contractului, este necesar sa se implementeze un sistem de control si
management al traficului pe toate modurile de transport. Metodologia de monitorizare si evaluare a Programului de Transport Public al Operatorului este
detaliatd in Anexa 14. Un astfel de instrument de control si management al traficului va fi evidentiat ca fiind o prioritate in Planul de investitii. In lipsa unui
astfel de sistem de control i management, indicatorii de mai sus vor putea fi evaluati de catre Autoritatea Contractantd numai pe baza de sondaje
trimestriale.

- Pentru a evalua indeplinirea ultimului indicator, Autoritatea Contractantd va respecta metodologia prezentata in Anexa 13, comparandu-1 cu nivelul maxim
- Autoritatea Contractantd/UAT va stabili valoarea unei garantii anuale din care se vor retine penalitatile aferente neindeplinirii indicatorilor de performanta
si alte sume datorate de Operator in baza prezentului contract. Aceasta Garantie anuala este baza de calcul pentru calculul penalitatilor pentru
neindeplinirea indicatorilor de performanta. Fiecarui indicator 1i este alocat un coeficient, un prag sub care penalizarea nu se aplica, si, in functie de acest
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coeficient, o valoare maxima a garantiei aferentd indicatorului, calculatd din valoarea totald a garantiei. Deducerile din fiecare indicator vor fi calculate ca
procent din deducerile maxime, proportional cu punctele de penalizare, daci acestea depasesc pragul maxim stipulat. In cazul in care punctele de penalizare
ale unui indicator depasesc valoarea maxima stipulata, garantia retinuta pentru acel indicator va fi limitata la valoarea sa maxima;

- Indicele de satisfactie a calatorilor nu va fi considerat indicator de performanta pentru calculul penalitatilor in primul an al Contractului (nicio penalitate).
Autoritatea Contractantd va desfasura un sondaj, potrivit Anexei 12 la Contract, pentru evaluarea nivelului existent al Indicelui de satisfactie al célatorilor,
in baza caruia se vor stabili nivelul minim acceptat fara penalizari si nivelul minim permis pentru al doilea an al Contractului.

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat si modificat prin Regulamentul UE 2338/2016



Anexa 12 — Indicele de Satisfactie a Pasagerilor (ISP)

1. Generalitati

Prezenta anexa are drept scop definirea cerintelor fundamentale privind metodologia referitoare la
evaluarea anuald a indicelui de satisfactie a Pasagerilor (ISP), avand in vedere prevederile
standardelor nationale si europene referitoare la masurarea calitatii sistemelor de transport public si
a calitatii managementului contractelor.

w (Calitatea Calitaten |
Petceputa Livrata de

de Pasageri - Opetator

Bucla calitatii

2. Indicele de satisfactie a pasagerilor

a. Autoritatea Contractanta organizeazd si finanteazd evaluari anuale ale indicelui de
satisfactie a Pasagerilor (ISP).

b. Aceastd sarcina trebuie sa revind unor terte persoane independente (care nu sunt parti la
Contract) care efectueaza studii privind gradul de satisfactie al pasagerilor pe baza de
chestionare si sondaje.

c. Metodologia pentru efectuarea studiului si calcularea indicilor privind gradul de satisfactie
al pasagerilor se discutd si se defineste cu operatorul, dupa cum urmeaza:

i. Metodologia trebuie sa fie conforma cu cerintele incluse in Standardul EN 13816.

ii. Indicatorii de calitate stabiliti in Anexa 11 se pot utiliza ca baza pentru chestionar
pentru a efectua studiul de evaluare a gradului de satisfactie a pasagerilor. Pot fi
totodatd adaugati si alti indicatori relevanti pentru evaluarea calitativd a
serviciilor (curatenia vehiculului, comportamentul angajatilor Operatorului,
siguranta perceputd, etc.). Chestionarul are ca scop principal compararea
indicatorilor de calitate oferiti i a indicatorilor de calitate perceputi de pasageri.

iii. Rezultatul final al studiului include un procent de pasageri multumiti datorita
performantei indicatorilor cheie stabiliti in Anexa 11, si un numar de pasageri
nemultumiti prin compararea cirora se poate identifica gradul de satisfactie a
asteptarilor acestora.

iv. Dupa finalizarea analizei comparative a gradului de satisfactie al pasagerilor derivat
din studiul efectuat si Indicatorii de Calitate de performanta oferiti, evaluati de
catre Autoritatea Contractanta, aceasta impreund cu Operatorul trebuie si
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elaboreze planuri de masuri pentru imbunatatirea calitatii transportului public.

Noile planuri pentru imbunétatirea calitatii transportului public pot viza schimbarea valorilor vizate
ale indicatorilor cheie si revizuirea Programului Operatorului de Transport Public pentru anul
urmator.
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Anexa 13 — Metodologia de monitorizare si evaluare a Programului de
Transport

1.Principii
1) Prezenta metodologie defineste principalii parametri care determind performanta
Operatorului in cadrul Programului de Transport.

2) Municipalitatea va monitoriza, evalua si inregistra prestatia Operatorului in cadrul
Programului de Transport prin mecanismul urmator:

a) Sistem Automat de Management si Control al Serviciilor de Transport .

b) Sondaje complete efectuate in mod regulat referitor la calitatea serviciilor. Autoritatea
contractantd va elabora si implementa sondaje de control periodice privind serviciul de
transport public, prin care se vor aduna informatiile necesare pentru monitorizarea si
evaluarea Programului de Transport.

3) Baza de date SIT contine urmadtoarele specificatii privind liniile de transport public, prin
care este controlata prestarea Programului de Transport:

a) Descrierea traseelor, cu statiile de plecare, intermediare si terminus, pe fiecare directie de
circulatie.

b) Toate vehiculele care circuld pe trasee.

c) Orarul fiecdrui vehicul in statia de plecare, in statiile intermediare si in statia terminus pe
linia stabilita..

d) Conformitatea cu orarul traseulu, incluzand toate indicatiile prin intermediul SIT, atunci
cand este functional, aparitia unor anomalii in orarul vehiculului, in baza determinarii
prin GPS a locatiei sale de-a lungul traseului si confirma faptul cd pozitia sa este in
conformitate cu acest orar programat.

e) Vehicul*Kilometri realizat (zilnic, lunar sau anual).

4) Raportarea si evaluarea prestirii Programului de Transport se face prin intermediul
indicatorilor prevazuti la punctul 6).

5) Indicatorii de raportare a prestarii Programului de Transport

Indicatorii - cheie pentru raportarea prestarii Programului de Transport sunt cursele si
categoria parcursului n kilometri. Cursele sunt evaluate dupd cum urmeaza:
I.  Curse regulate.

I.  Curse neregulate din culpa Operatorului.

III.  Curse neregulate farad culpa Operatorului.
IV. Curse neefectuate fara culpa Operatorului.

V. Curse efectuate partial fara culpa Operatorului.
VI.  Curse neefectuate din culpa Operatorului.

In baza evaludrii ciltoriei prin intermediul indicatorilor prevazuti la punctul 6 din prezenta
Anexa si criteriilor din cadrul acestei metode, se stabileste categoria traseului in kilometri.

Ii este permis Operatorului si parcurgi un kilometraj suplimentar care intrd in categoria de
traseu suplimentar, ce nu se incadreazd in Programul de transport, atunci cand se inlocuiesc
alte Linii sau datorita prelungirii liniilor existente pentru motive obiective, sau curse ce sunt
intreprinse in afara planului stabilit de-a lungul unei linii din cauza fluxului crescut de
calatori datorat unor evenimente speciale (dintr-un ordin operational al municipalitatii).
Modul de evaluare a tipurilor de curse conform conditiilor prevazute la punctul 6).

Contract conform cu cerintele Regulamentului UE 1370/2007, actualizat i modificat prin
Regulamentul UE 2338/2016



I. O cursa regulata este o cursa care:

a)  Este prestatd Tn mod regulat atunci cand se initiaza de la o statie de plecare respectand
orarul aprobat, circulatia are loc de-a lungul unui traseu prestabilit, oprindu-se in toate
statiile de-a lungul traseului.

b) Sau, este consideratd a fi regulatd si este evaluatd ca atare 1n oricare din urmatoarele
cazuri:

i.  1n wurmatoarele conditii , recunoscute de catre municipalitate prin intermediul SIT,
atunci cand este functional:

(1) Circulatia vehiculului se desfasoara conform rutei si programului stabilit, cu o
abatere de pana la 2 (doud) minute pentru cel mult 50 (cincizeci) % din
statii.

(2) Pentru restul de 50 (cincizeci) % din statii abaterea este de pana la 4 (patru)
minute.

Plecarea in avans dintr-o statie inainte de ora stabilita in orarul traseului nu
este admisa.
ii.  Din lipsa indicatiilor privind circulatia pentru o parte a célatoriei ca urmare a intrarii
intr-o zona de tacere radio si a unui element defect al echipamentului de la bord.

iil. Din cauza unei disfunctionalitdti a unui dispozitiv de la bord in timpul circulatiei si
nici o indicatie de circulatie a vehiculului de-a lungul traseului de pana la 120 de
minute, dar nu mai mult de o turd pe linia respectivd. Cand tura pe linie este de
peste 120 de minute, vehiculul sau dispozitivul de la bord este schimbat la prima
statie de destinatie de pe traseu sau in depou.

iv.  Plecare dintr-o statie sau un punct de schimb initiale, cu o intarziere de pana la 5
(cinci) minute pentru liniile urbane si pana la 10 (zece) minute pentru liniile
suburbane din programul aprobat, care este compensatd pand ajunge la jumatatea
traseului.

v.  Urmand instructiunile furnizate de o persoand desemnatd de cédtre municipalitate sau
de catre autoritati cum ar fi Inspectoratul de Stat pentru Controlul Traficului Rutier,
Politia Circulatie, etc. prin completarea formularului necesar sau intr-un mod
operational (prin intermediul unui post de radio sau un dispozitiv de la bord).

vi.  In cazul in care apare o abatere de la traseu printr-un ordin, coordonat cu
Municipalitatea.
vii.  In caz de defectare a serverului central al SIT, cu exceptia cazurilor ce nu sunt

controlate de citre municipalitate.

II. O cursa neregulata din culpa Operatorului este o cursa care se efectueaza, insa:

a)  Nu respectd orarul traseului si se abate de la orele controlate din Orarul Traseului, cu
abatere mai mare decat marja admisa in conformitate cu punctul b, 1) 1,2,3 si 4.

b) Cu o abatere de la traseu, fara omiterea vreunei statii, dar fard un ordin coordonat cu
municipalitatea sau cu o persoand desemnata de catre municipalitate sau

c) Cu un interval de timp perturbat (stabilit la pct. b.4) intre vehiculele de pe o linie (in
circulatia "Grupului"). Circulatia simultand a mai mult de 2 (doud) vehiculele pe una si
aceeasi linie de la plecarea la prima statie de pe traseu pand la 1 (una) sau mai multe
statii.

d) In toate celelalte cazuri datorate culpei Operatorului.
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III. O cursa neregulata fara culpa Operatorului este considerata astfel in urmatoarele cazuri:

a) La incdlcarea Orarului Traseului planificat si o abatere de la orarul controlat din Orarul
Traseului peste limita admisd conform punctului b,i) 1,2,3 si 4 din prezenta anexa,
datorita unuia dintre motivele indicate in clauza IVde la punctul a) la h) sau Clauza Vde
la punctul o) la h).

b) La incalcarea Orarului Traseului la schimbarea vehiculului cu pana la 6 (sase) minute in
urma fatd de orar de la ora de sosire a vehiculului ce il inlocuieste. Introducerea unui
vehicul pe o linie ce inregistreazd o intdrziere de mai mult de 6 (sase) minute se
efectueaza cu permisiunea acordatd de catre municipalitate sau de cétre o persoana
desemnata de catre municipalitate.

IV. O cursa neefectuata fara culpa Operatorului este o caldtorie care nu a putut fi efectuatd de
catre Operator pentru unul din urmatoarele motive enumerate in mod exhaustiv:

a) Impedimente in trafic datorate traficului intens, care au facut imposibild prestarea
serviciului de transport planificat conform orarului.

b)  Semafoare nefunctionale si semafoare cu regim special de functionare.
c)  Drumuri necuratate de zapada si/sau cu polei.

d)  Suprafata drumului este intr-o stare proastid, impiedicand circulatia transportul public
urban in conditiile tehnice, de siguranta si de confort stabilite.

e) Zone inundate.
f)  Mitinguri, manifestari, precum si evenimente permise si/sau efectuate printr-un ordin al
Municipiului.

g) Ca urmare a comunicdrii: pentru a asigura regularitatea, perioadele de standby pentru
includerea in Orarul Itinerariului, dar fard a depasi durata calatoriei, pauze conform
orarului, numai dupa informarea si sub coordonarea municipalitatii sau a unei persoane
desemnate de catre municipalitate.

V. O cursa efectuata partial fara culpa Operatorului este o cursa care nu a putut fi executata
in mod corect din cauza unuia din urmatoarele motive:

a)  Accident de circulatie rutier fara culpa Operatorului impiedicand astfel circulatia.
b)  Accidente de circulatie rutiere, cu Ingreunarea sau impiedicarea circulatiei.

c¢)  Un vehicul oprit sau parcat in mod necorespunzator , pe traseul de deplasare alocat in mod
normal transporturi public urban, impiedicand astfel circulatia.

d)  Lucrari de reparatii in regim de urgenta fara ordin din partea municipalitatii.

e) Actele de vandalism intr-un vehicul al Operatorului, in cazul in care Operatorul a informat
persoana desemnatd de catre municipalitate in termen de 60 de minute.

f) Cilatori pentru care s-a solicitat interventia echipajelor de urgenta.

g) La evenimente aflate sub jurisdictia Ministerului de Interne — incendiu, obiecte suspecte,
investigatii, etc.

h)  In circulatia simultana intr-un "Grup" de mai mult de 2 vehicule pe una si aceeasi linie la
plecarea din statia initiala de pe traseu, cu o diferentd de pana la 1 (un) minut, conform
datelor furnizate de SIT, pentru al treilea vehiculului. Cursa fiecarui vehicul consecutiv
este evaluata ca fiind o cursd neefectuata fara a se datora culpei Operatorului.
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1) Impedimente 1n trafic datorate fluxului de trafic intens, ceea ce duce la nerespectarea

orarului asa cum este indicat in Planul de Transport .

1) Semafoare nefunctionale de-a lungul traseelor .

k)  Drumuri de-a lungul traseelor care nu au fost curatate de zapada si/sau cu polei.

1) Starea proastd a suprafetei drumului de-a lungul traseelor, care Ingreuneaza sau face
circulatia vehiculelor imposibila.

m) Zone inundate de-a lungul traseelor .

n)  Mitingurile, marsurile, precum si evenimentele permise si/sau organizate printr-un ordin al
municipalitatii.

VL. O cursia neefectuatia din culpa Operatorului este o cursd in care cel putin una din
urmatoarele ipoteze este valabila:

i. vehiculul a Inceput sa circule cu un dispozitiv de bord nefunctional sau nu sunt luate masuri de
catre Operator pentru asigurarea functionarii dispozitivului de bord al vehiculului.

ii. La o abatere completa de la traseu, fara a opri la mai multe statii decat cele desemnate deja,
netransportarea céldtorilor fard ordin din partea municipalititii sau a unei persoane
desemnate de catre municipalitate, Inregistrate de SIT sau prin rapoarte oficiale ale
organismelor de control.

iii. La deteriorarea deliberatd a dispozitivelor de la bord (atunci cand s-au luat masuri de
impiedicare a interventiei soferilor). Dupa un accident de circulatie rutier intre doud
vehicule ale Operatorului in cazul vehiculului responsabil de accident.

2.Evaluarea curselor si sanctiunile aplicabile

Tipul calatoriei Plata catre Operator W2 6 SIS
Operator
Plata de 100% din lungimea in
kilometri relevanti ai cursei,
Curse regulate n.a

in conformitate cu pretul
unitar per km

Curse neregulate
din culpa
Operatorului.

Plata de 100% din lungimea in
kilometri relevanti ai cursei,
in conformitate cu pretul
unitar per km. Operator platit
numai pana la nivelul maxim,
prevazut in Anexa 12,
indicatorul 1.

In functie de nivel,
penalizare
calculata in
conformitate cu
anexa 12,
indicatorul 1.

Curse neregulate
fara a se datora

Plata de 100% din lungimea in
kilometri relevanti ai cursei,

culpei in conformitate cu pretul

Operatorului unitar per km

Curse neefectuate In functie de nivel,
din culpa penalizare
Operatorului calculata in

Nu se plateste

conformitate cu
anexa 12,
indicatorul 1.
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Tipul calatoriei

Plata catre Operator

Nr. de km

Sanctiuni pentru

Operator
Curse neefectuate In functie de nivel,
din culpa penalizare

Operatorului, pe
acelagi traseu
pentru mai mult
de 24 de ore

Nu se plateste

calculata in
conformitate cu
anexa 12,
indicatorul 2.

Curse neefectuate
fara a se datora

Plata de 100% din lungimea in
kilometri relevanti ai cursei,

culpei in conformitate cu pretul

Operatorului unitar per km

Curse efectuate Plata de 50% din lungimea in

partial fara a se kilometri relevanti ai cursei in na

datora culpei
Operatorului

conformitate cu pretul unitar
per km

TOTAL

Pana la punerea in functie a unui Sistem automat de management al traficului, evaluarea modului
de realizare a Programului de Transport al Operatorului se va realiza in modul urmator:

a. Verificarea prin sondaj a iesirilor si intrarilor programate din autobaza, pentru conformitatea
parcului circulant realizat cu cel programat si raportat.
b. Verificarea prin sondaj a modului de confirmare a curselor la capetele de linii.

c. Verificarea prin sondaj a plecérilor ritmice in traseu (evitarea circulatiei in pachete” de

vehicule).

d. Verificarea prin sondaj a aderentei prestatiei efective la Programul de transport in statiile de
plecare, intermediare si terminus, in conformitate cu orarele afisate si asumate de catre Operator.
e. Verificarea prin sondaj a iesirilor neprogramate din traseu.

f. Evaluarea si analiza incidentelor in trafic, pe teren si cat mai repede fatd de momentul producerii
lor, pentru stabilirea responsabilitatilor si a consecintelor asupra formulelor de plata a Operatorului
pentru prestatia efectiv realizata.

g. Monitorizarea permanentd a functionalitatii semafoarelor din intersectiile strabatute de traseele
transportului public, sau care sunt situate in afara traseelor, dar influenteaza relevant circulatia in
acele intersectii si realizarea de rapoarte lunare pentru confruntarea cu raportdrile Operatorului.

h. Monitorizarea permanenta a starii infrastructurii rutiere (zapada, polei, avarii la retelele urbane,
lucrari accidentale si neprevazute, etc) utilizate de catre transportul public si realizarea de rapoarte
lunare pentru confruntarea cu raportarile Operatorului.

i. Confruntarea si medierea rapoartelor Operatorului cu cele ale Autoritatii contractante se va
realiza in primele 10 zile de la depunerea primelor. In cazul mentinerii diferentelor, sumele in
disputa vor fi depuse de catre Autoritate Intr-un cont separat si blocat pand la primirea concluziilor
unui audit independent realizat cel tarziu odata la 6 luni.
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Anexa 14 — Caiet de Sarcini al Serviciului de Transport Public Local
de persoane prin curse regulate in cadrul ADI METROPOLITAN
TRANS

Caiet de Sarcini al Serviciului de Transport Public Local de persoane prin curse regulate s-a
intocmit in baza Ordinului MT 972/2007 privind aprobarea Regulamentului-Cadru pentru prestarea
transportului public local si a Caietului de Sarcini-Cadru al serviciilor de transport public local.

Capitolul I. Obiectul caietului de sarcini

Prezentul caiet de sarcini stabileste conditiile de efectuare a serviciului de transport public local
prin curse regulate, stabilind nivelurile de calitate si conditiile tehnice necesare efectudrii acestui
serviciu 1n conditii de eficienta si siguranta.

Prezentul caiet de sarcini a fost elaborat spre a servi drept documentatie tehnica si de referinta in
vederea stabilirii conditiilor specifice de efectuare a serviciului de transport public local prin curse
regulate.

Caietul de sarcini face parte integrantd din documentatia necesara efectudrii activitatilor de
realizare a serviciului de transport public local prin curse regulate si constituie ansamblul cerintelor
tehnice de baza.

Prezentul caiet de sarcini contine specificatiile tehnice care definesc caracteristicile referitoare la
nivelul calitativ, tehnic si de performanta si siguranta in exploatare.

Caietul de sarcini precizeaza reglementarile obligatorii referitoare la protectia muncii, prevenirea §i
stingerea incendiilor §i protectia mediului, care trebuie respectate pe parcursul efectudrii serviciului
de transport public local.

Capitolul I1. Cerinte organizatorice minimale

Operatorii serviciilor de transport public local vor asigura:

a) numdrul si tipul corespunzator de mijloace de transport necesare realizarii programului de
circulatie si care satisfac conditiile impuse privind siguranta circulatiei, confortul pasagerilor si
protectia mediului;

b) numarul de mijloace de transport pentru inlocuirea celor care efectueaza cursele cuprinse in
programul de circulatie, in cazul aparitiei unor defectiuni ale acestora;

c) respectarea reglementarilor legale privind omologarea, inmatricularea/inregistrarea si efectuarea
inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele de transport propuse
pentru efectuarea serviciului;

d) operatiile de intretinere si reparatii necesare parcului de mijloace de transport, stabilit prin
contractul de atribuire a gestiunii, cu respectarea reglementarilor legale 1n vigoare privind
efectuarea acestor activitati (autorizarea operatorului economic, baza tehnico-materiala, personalul
utilizat etc.);

e) mentinerea starii tehnice corespunzatoare a mijloacelor de transport, a instalatiilor auxiliare si a
curateniei acestora;

f) conditii pentru spalarea, salubrizarea si dezinfectarea mijloacelor de transport;

g) spatii In suprafata suficientd pentru parcarea mijloacelor de transport;

h) dispecerat si dotdri speciale pentru urmarirea si coordonarea in trafic a mijloacelor de transport,
de interventie si de depanare;

1) personal calificat i vehicule de interventie operativa;

j) respectarea prevederilor legale in vigoare privind angajarea, desemnarea, pregatirea profesionala,
examinarea medicald si psihologica a persoanelor cu functii care concura la siguranta circulatiei;
k) asigurarea pasagerilor si a bagajelor acestora pentru riscurile ce cad in sarcina operatorului de
transport/ transportatorului autorizat;

1) respectarea capacitdtilor de transport si a programelor de circulatie impuse prin contractul de
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atribuire a gestiunii;

m) mentinerea starii tehnice corespunzatoare a mijloacelor de transport, a instalatiilor auxiliare si a
curateniei acestora;

n) respectarea indicatorilor de performanta si de calitate stabiliti prin contractul de delegare a
gestiunii sau prin hotdrarea de dare in administrare a serviciului si precizati in regulamentul
serviciilor de transport public local elaborat de autoritatea locald de transport si aprobat prin
hotarare a consiliului local;

o) furnizarea catre autoritatea contractanta, dupa caz, a informatiilor solicitate si accesul la toate
informatiile necesare, in vederea verificarii si evaluarii functionarii gi dezvoltarii serviciului de
transport public local;

p) realizarea unui sistem de evidenta a sesizdrilor si reclamatiilor si de rezolvare operativa a
acestora,

q) statistica accidentelor si analiza acestora;

1) aplicarea de metode performante de management care si conduca la reducerea costurilor de
operare;

s) respectarea reglementarilor legale in vigoare din domeniul transporturilor;

t) respectarea legislatiei in vigoare privind protectia muncii, protectia mediului, prevenirea si
combaterea incendiilor;

u) planificarea inspectiilor tehnice periodice astfel incat sa fie asigurat in fiecare zi numarul de
vehicule necesar pentru acoperirea curselor cuprinse in programul de circulatie;

v) alte conditii specifice stabilite de autoritatea administratiei publice locale sau asociatia de
dezvoltare comunitara, dupa caz.

Obligatiile si raspunderile personalului cu functii care concur la siguranta circulatiei sunt cuprinse
in regulamentul serviciului de transport public local (Regulamentul serviciilor de transport public
local elaborat si aprobat prin hotarare a Adunarii Generale ADI METROPOLITAN TRANS si se
intocmeste pe baza Regulamentului-cadru pentru efectuarea transportului public local).

Se vor preciza conditiile de realizare a investitiilor, precum si a altor cheltuieli pe care le va face
operatorul serviciului de transport public local prin curse regulate, specificandu-se modul de
aprobare si decontare a acestora in cadrul relatiilor contractuale dintre autoritatea publica locald sau
consiliul judetean si operatorul serviciului de transport public local.

Capitolul I1I. Sistemul de transport public local de persoane

Operatorul de transport rutier are dreptul sa efectueze, in conditiile legislatiei in vigoare, transport
rutier public local prin curse regulate, in aria administrativ-teritoriala a membrilor ADI
METROPOLITAN TRANS.

Operatorul de transport/transportatorul autorizat are obligatia sa efectueze serviciul de transport
public local de persoane prin curse regulate, cu respectarea programului de transport, care contine
conditiile specifice privind traseele, perioadele si programul de circulatie, capacitatea mijloacelor
de transport, numarul mijloacelor de transport necesare, prezentat in anexa nr. 1 a Ordinului MT
972/2007.

Denumirea statiilor si amplasarea lor pentru fiecare traseu sunt prezentate in anexa 2.

In vederea realizarii unui sistem de transport public local de persoane pe raza administrativ-
teritoriald a localitatilor, care sa asigure deplasarea caldtorilor in conditii de siguranta a circulatiei
rutiere si pietonale, confort, regularitate si continuitate, operatorul de transport/transportatorul
autorizat trebuie sd indeplineasca urmatoarele cerinte:

1. sa asigure afisarea la partile din fata si laterald dreapta ale mijlocului de transport a indicativului
si capetelor traseului; la partea din spate a mijlocului de transport se va afisa cel putin indicativul
traseului. Elementele de informare mentionate anterior vor fi iluminate corespunzator pe timp de
noapte sau in conditii de vizibilitate scazuta;

2. in salonul mijlocului de transport se va asigura informarea publicului célator prin mijloace
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vizuale si sonore cu privire la denumirea statiei care urmeaza si la legaturile cu alte mijloace de
transport public local de persoane;

3. sa asigure afigarea in salonul mijlocului de transport a hartii schematice care sa permita
vizualizarea traseului si a retelei de trasee, a instructiunilor privind modul de desfagurare a
transportului, a obligatiilor publicului cdlator si a altor informatii de utilitate publica privind
transportul, stabilite prin reglementarile in vigoare;

4. sa asigure vanzarea legitimatiilor/abonamentelor de calatorie in toate statiile stabilite de comun
acord cu autoritatea administratiei publice locale si nominalizate printr-o anexa la hotararea de dare
in administrare, respectiv la contractul de delegare a gestiunii aprobat prin hotarare de atribuire;

5. in statiile din programul de circulatie, sa asigure afisarea codului traseului, a intervalelor de
succedare a curselor, precum si a hartilor simplificate cu indicarea traseelor si statiilor pentru
informarea publicului calator;

6. sd emita abonamente de calatorie cu respectarea reglementarilor in vigoare, inclusiv pentru
categoriile sociale care beneficiaza de reduceri ale costului abonamentului;

7. sé asigure accesul liber i nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor stabilite de
reglementarile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiaza de facilitati/gratuitati la transport;
8. sd asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani;

9. mijlocul de transport trebuie sa aiba locuri rezervate pentru persoane cu handicap, batrani, femei
insdrcinate, persoane cu copii in brate;

10. sa supravegheze urcarea si coborarea calatorilor, mijlocul de transport sa nu porneasca din statii
cu ugile deschise sau cu calatori aflati pe scarile acestuia, precum si cu célatori agatati de exteriorul
caroseriei;

11. sa nu admita la transport in salonul mijlocului de transport materii mirositoare, inflamabile,
butelii de aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, butoaie cu carbid, materiale explozibile, produse
caustice ori acide, alte materiale sau obiecte care, prin format ori dimensiune, pot produce daune,
vatamari corporale sau, prin natura materialului, pot murdari ori alte obiecte sau marfuri interzise la
transportul public;

12. sa nu imbarce calatori peste capacitatea maxima admisd a mijlocului de transport, exprimata
prin numar de locuri pe scaune;

13. sa asigure spatiile necesare pentru bagajele de mana ale calatorilor;

14. sa Tmbarce/debarce céldtori numai 1n statiile special amenajate, prevazute in programul de
circulatie;

15. sa utilizeze numai legitimatii/abonamente de cilatorie cu regim special, agreate de autoritatea
administratiei publice locale;

16. sa nu permita transportul calatorilor decat pe baza de legitimatii/abonamente de caldtorie
valabile sau alte documente prevazute de reglementarile legale in vigoare;

17. sa asigure calatorii si bagajele acestora pentru riscurile care cad in sarcina operatorului de
transport;

18. sa tind evidenta curselor sosite si plecate, la fiecare capat de linie;

19. sa asigure informarea anticipata a publicului calator in legatura cu modificarea/suspendarea
programului de circulatie sau a unui traseu, in caz de fortd majora;

20. sa asigure, zilnic si ori de cate ori este nevoie, salubrizarea, spilarea si dezinfectarea mijloacelor
de transport;

21. sa asigure conditiile de executie a transportului in conditii de regularitate, siguranta si confort;
22. mijloacele de transport trebuie sa fie echipate cu instalatie de incalzire/conditionare a aerului in
stare de functionare;

23. mijloacele de transport trebuie sd aiba un aspect estetic corespunzator;

24. pe partile laterale ale mijlocului de transport va fi inscriptionatd denumirea executantului
transportului;

25. la bordul mijlocului de transport trebuie sd existe mijloace pentru prevenirea si combaterea
incendiilor, precum si ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;

26. mijloacele de transport trebuie sa aiba inspectia tehnica periodica sau, dupa caz, revizia tehnica
periodica efectuata la termen,;
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27. mijloacele de transport trebuie sa indeplineasca conditiile impuse de legislatia in vigoare
privind siguranta circulatiei si protectia mediului;

28. sa fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse proprii, precum i
diferenta de tarif pentru protectie sociald, conform legislatiei in vigoare, pentru a fi supuse aprobarii
UAT si avizarii Adunarii Generale ADI METROPOLITAN TRANS;

29. sa elaboreze bugetul privind intretinerea curenta, reparatiile curente si accidentale la bunurile
concesionate/inchiriate de la concedent, conform programelor de intretinere, reparatii, dotari si
investitii aprobate de acesta;

30. s asigure informarea permanenta a calatorilor cu privire la traseele, programele de circulatie
deservite, tarifele aplicate, precum si modificarea acestora;

31. sa aplice normele de protectie a muncii specifice activitatii desfasurate n cadrul serviciului
contractat;

32. sa asigure finantarea pregatirii profesionale si efectuarea examinarilor medicale si psihologice
ale propriilor angajati;

33. sa elaboreze strategii de management care sd conduca la reducerea costurilor de operare,
inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale impuse de normele legale in vigoare privind
achizitiile de lucrari sau bunuri, si la gestionarea serviciului public pe criterii de competitivitate si
eficienta economica;

34. sa prezinte programe pentru dezvoltarea, modernizarea si exploatarea eficienta a bazei tehnico-
materiale aferente serviciului prestat;

35. alte conditii specifice stabilite de autoritatea administratiei publice locale sau asociatia de
dezvoltare comunitara, dupa caz.
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Anexa 15 — Regulament pentru efectuarea serviciului de transport
public local de persoane prin curse regulate in cadrul ADI
METROPOLITAN TRANS

Regulamentul pentru efectuarea serviciului de transport public local de persoane se va intocmi in
baza Ordinului MT 972/2007 privind aprobarea Regulamentului-Cadru pentru prestarea
transportului public local.

Capitolul I Dispozitii generale

Prezentul regulament stabileste cadrul juridic unitar privind efectuarea serviciilor de transport
public local definind modalitatile si conditiile-cadru ce trebuie indeplinite pentru efectuarea
serviciului, indicatorii de performantd, conditiile tehnice, precum si raporturile dintre operatorii de
transport rutier/transportatorii autorizati si utilizatorii serviciilor.

Articolul 1

Prevederile prezentului regulament se aplica urmétoarelor servicii de transport public local:

a) servicii de transport public local de persoane prin curse regulate efectuat cu autobuze;
Serviciile de transport public local se pot efectua numai in conditiile respectarii prevederilor
prezentului regulament, ale Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local, ale
reglementarilor in vigoare din domeniul transporturilor rutiere, precum si ale acordurilor si
conventiilor internationale la care Romania este parte.

Articolul 2

Organizarea si efectuarea activitatilor specifice serviciilor de transport public local trebuie sa
asigure satisfacerea unor cerinte si nevoi de utilitate publica ale comunitatilor locale, si anume:
a) satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si ale operatorilor economici pe
teritoriul unitatilor administrativ-teritoriale;

b) imbunétatirea sigurantei rutiere, protectiei mediului si calitatii transportului public local;

c¢) deplasarea 1n conditii de siguranta si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a persoanelor
transportate, precum si a bagajelor acestora prin polite de asigurari;

d) accesul egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport, respectiv al transportatorilor
autorizati, la piata transportului public local;

e) optimizarea functionarii pietei transportului public local prin asigurarea unui cadru concurential
normal, dinamic si loial.

Articolul 3

In sensul prezentului regulament-cadru, termenii si notiunile utilizate se definesc dupa cum
urmeaza:

1. activitate de transport public local - suma operatiunilor de transport care asigurd, nemijlocit,
deplasarea marfurilor sau a persoanelor cu ajutorul vehiculelor sau al combinatiei de vehicule, pe
distante si in conditii prestabilite, efectuate in cadrul unuia dintre serviciile prevazute la art. 1 alin.
(2);

2. autoritate de autorizare - compartimentul sau serviciul specializat de transport local din
subordinea UAT-urilor.

3. autorizatie de transport - documentul eliberat de autoritatea de autorizare, prin care se atesta ca
transportatorul indeplineste conditiile pentru accesul la efectuarea transportului public local;

4. caiet de sarcini al licentei de traseu - documentul care insoteste licenta de traseu, care cuprinde in
principal cerintele pentru asigurarea programului de circulatie si realizarea unui transport in conditii
de siguranta si confort;

5. copie conforma a autorizatiei de transport - documentul eliberat de autoritatea de autorizare, in
baza autorizatiei de transport sau, dupa caz, a licentei de transport, pentru fiecare dintre
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autovehiculele sau ansamblurile de vehicule rutiere detinute conform legii, care atesta atribuirea
unuia dintre serviciile de transport public local nominalizate la art. 1 alin. (2) lit. ¢)-¢);

6. copie conforma a licentei de transport - documentul eliberat in baza licentei de transport de catre
Autoritatea Rutiera Romana - A.R.R., in conformitate cu prevederile Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 109/2005 privind transporturile rutiere, aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 102/2006, cu modificarile si completarile ulterioare, pentru fiecare dintre autovehiculele
sau ansamblurile de vehicule rutiere utilizate de operatorul de transport rutier la operatiuni de
transport rutier;

7. licenta de transport - documentul eliberat de Autoritatea Rutiera Romana - A.R.R., in conditiile
legii, care atesta ca detindtorul indeplineste conditiile de onorabilitate, capacitate financiara si
competentd profesionald, aceasta avand acces la transportul rutier public;

8. licenta de traseu - documentul care da dreptul operatorului de transport rutier sa efectueze
transport public local de persoane prin curse regulate sau curse regulate speciale cu autobuze pe un
anumit traseu, conform programului de transport;

9. persoand desemnata - persoana fizica care are calitatea de manager al activitatii de transport
rutier, posesoare a unui certificat de competentd profesionald si care este angajata pe baza de
contract de munca sd conduca permanent si efectiv activitatea de transport a operatorului de
transport/transportatorului autorizat;

10. program de circulatie - documentul utilizat in transportul public local de persoane prin curse
regulate, care contine in principal informatii privind traseul, capetele de traseu, lungimea traseului,
statiile pentru imbarcarea/debarcarea calatorilor, distantele dintre statii si intervalele de succedare a
curselor;

11. program de transport public local - programul propus si aprobat de consiliile locale, prin care se
stabilesc traseele pentru transportul public local de persoane prin curse regulate pe raza teritorial-
administrativa a localitatii, programele de circulatie, capetele de traseu, statiile publice, numarul si
capacitatea autobuzelor necesare;

12. statie publica - punctul de pe traseul unui serviciu de transport public local de persoane prin
curse regulate, amenajat corespunzator, semnalizat printr-un indicator rutier si care sd aiba in dotare
un panou suplimentar pe care este atasat orarul conform caruia opresc autobuzele pentru urcarea si
coboréarea persoanelor transportate;

13. traseu - parcursul care asigura legitura intre mai multe localitati si/sau obiective, cuprinse intre
doua capete, pe care se efectueaza transport public local de persoane prin curse regulate si curse
regulate speciale. In functie de amplasarea capetelor si de itinerarul dintre acestea, traseele pot fi
judetene sau locale;

14. utilizator al serviciului de transport public local - persoana fizica sau juridica beneficiard a unui
serviciu de transport public local.

Articolul 4

Indiferent de forma de gestiune a serviciului de transport public local autoritatile administratiei
publice locale vor urmaéri prin exercitarea atributiilor, competentelor si drepturilor ce le revin
conform legii ca efectuarea serviciului de transport public local si se realizeze in conditii de
siguranta rutierd, calitate §i confort i in concordanta cu interesul general al comunitatilor pe care le
reprezintd, in conformitate cu legislatia in vigoare.

Capitolul IT Efectuarea transportului public local

Articolul 5

Transportul public local se efectueaza numai in conditiile respectarii prevederilor Legii serviciilor
de transport public local nr. 92/2007, ale Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 109/2005,
aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare, ale reglementarilor nationale si ale Uniunii Europene in vigoare din domeniul
transporturilor rutiere respectiv Regulamentul 1370, precum si ale acordurilor si conventiilor
internationale la care Romania este parte.
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Articolul 6

(1) Transportul public local se poate efectua numai cu vehicule rutiere a caror stare tehnica
corespunde reglementarilor specifice in vigoare, avand inspectia tehnica periodica valabila, acestea
fiind clasificate/incadrate corespunzator, conform prevederilor legale 1n vigoare.

(2) Pentru accesul la infrastructura rutiera, vehiculele rutiere fabricate in tara sau in strdinatate,
inmatriculate sau care urmeaza sa fie inmatriculate in Romania, sunt supuse omologarii in vederea
inmatricularii ori Inregistrarii si/sau inspectiei tehnice periodice, dupd caz, in conformitate cu
prevederile legale 1n vigoare.

(3) Transportul public local de persoane se efectueaza numai cu vehicule rutiere destinate prin
constructie tipului respectiv de transport si, dupa caz, dotate cu tahografe si limitatoare de viteza, in
conformitate cu reglementarile in vigoare.

Articolul 7

Transportul public local se efectueaza cu respectarea ansamblului reglementérilor care contribuie la
imbunatatirea sigurantei rutiere, referitoare la conditiile pe care trebuie sa le indeplineasca
mijloacele de transport, infrastructura rutiera, persoanele cu atributii care concura la siguranta
circulatiei si ceilalti participanti la trafic.

Articolul 8

Efectuarea serviciului de transport public local trebuie sa asigure:

a) cresterea nivelului de calitate al serviciului si de confort al utilizatorilor serviciilor publice de
transport public local de persoane prin curse regulate;

b) accesul la serviciile de transport public local si protectia categoriilor sociale defavorizate;

¢) informarea publicului calator;

d) executarea transportului public local de persoane prin curse regulate in conditii de regularitate,
siguranta si confort;

e) corelarea capacitatii de transport cu fluxurile de calatori existente;

f) continuitatea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate.

Articolul 9
Serviciile de transport public local de persoane prin curse regulate se efectueaza numai de catre
operatorii de transport rutier/transportatorii autorizati care detin licenta de traseu valabila.

Articolul 10

Serviciile de transport public local de persoane prin curse regulate se efectueaza pe raza
administrativ-teritoriala a localitdtilor membre ale asociatiei de dezvoltare comunitara, in cazul
transportului local.

Articolul 11

Operatorii de transport/transportatorii autorizati au obligatia de a detine la bordul mijlocului de
transport in comun, pe toatd durata transportului public de persoane prin curse regulate, urmatoarele
documente:

a) licenta de traseu si caietul de sarcini al acesteia eliberat de emitentul licentei;

b) programul de circulatie;

c) copia conforma a licentei de transport, in cazul autobuzelor;

d) legitimatia de serviciu valabild a conducatorului auto, din care sa reiasa ca este angajat al
operatorului de transport/transportatorului autorizat;

e) contractul de leasing 1n original ori o copie conforma cu originalul, in cazul in care autobuzul
este utilizat in baza unui asemenea contract;

f) actul prin care se dovedeste dreptul de munca in Romania, in cazul conducatorilor auto striini;
g) asigurarea pentru persoanele transportate si bagajele acestora pentru riscuri de accidente ce cad
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in sarcina operatorului de transport/transportatorului autorizat, in copie;
h) certificatul de competenta profesionala al conducatorului auto pentru transportul rutier public de
persoane, valabil, dupa caz.

Articolul 12
Licenta de traseu se elibereaza pentru traseele cuprinse in programele de transport rutier de
persoane prin curse regulate, insotitd de caietul de sarcini al acesteia i de programul de circulatie.

Articolul 13
Licenta de traseu se elibereaza in numarul de exemplare corespunzator numarului mijloacelor de
transport in comun utilizat pentru efectuarea tuturor curselor prevazute in programul de circulatie.

Articolul 14

In scopul prevenirii cauzelor generatoare de evenimente rutiere, operatorii de
transport/transportatorii autorizati care efectueaza servicii de transport public local au obligatia sa
adopte masurile necesare pentru cunoasterea, aplicarea si respectarea reglementérilor legale privind
siguranta rutierd si a conditiilor pe care trebuie sa le indeplineascd mijloacele de transport si
persoanele cu atributii care concura la siguranta circulatiei.

Articolul 15

Operatorii de transport/transportatorii autorizati care efectueaza servicii publice de transport local
au urmatoarele indatoriri:

1. sa respecte reglementarile legale privind omologarea, inmatricularea, efectuarea inspectiilor
tehnice periodice, repararea, intretinerea, reglarea, modificarea constructiva si reconstructia
mijloacelor de transport;

2. sa utilizeze mijloace de transport a caror stare tehnica corespunde reglementarilor nationale de
siguranta rutierd si de protectiec a mediului inconjurator, cu inspectia tehnica periodica/revizia
tehnica periodica valabila si certificate/ clasificate/incadrate corespunzator, conform prevederilor
legale 1n vigoare;

3. in intervalul dintre doua inspectii tehnice periodice/revizii tehnice periodice, s asigure
mentinerea mijloacelor de transport Intr-o stare tehnica corespunzitoare, in vederea incadrarii in
normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si in categoria de folosinta
conform destinatiei, utilizand In acest scop numai sisteme, echipamente, componente, entitati
tehnice, piese de schimb, materiale de exploatare si dotari obligatorii de origine sau
omologate/certificate conform legislatiei in vigoare;

4. sa monteze, prin operatori economici autorizati, tahografe si limitatoare de viteza cu aprobare de
model la vehiculele pentru care acestea sunt obligatorii;

5. sd nu permitd plecarea in cursa a vehiculelor care au tahograful sau limitatorul de viteza defect,
nesigilat ori fara suficiente foi de inregistrare pentru efectuarea Intregului parcurs al transportului;
6. sd informeze conducatorii mijloacelor de transport si lucratorii mobili cu privire la regulamentele
interne si prevederile relevante ale contractelor colective de munca;

7. s verifice pe foile de inregistrare sau pe cartelele conducétorilor auto utilizate modul in care
acestia respecta prevederile legale 1n vigoare privind perioadele de conducere si de odihna si sa ia
masurile necesare pentru a Impiedica repetarea unor nereguli in acest sens;

8. sd verifice functionarea tahografului si a limitatorului de viteza, inclusiv cu ocazia analizarii
diagramelor-tahograf sau a inregistrarilor stocate in memoria cardului conducétorului
auto/tahografului digital, dupa caz;

9. sd nu permita interventia persoanelor neautorizate asupra tahografelor si a limitatoarelor de
viteza,

10. sa se asigure ca conducatorii mijloacelor de transport respecta normele de protectie a muncii,
protectie a mediului, prevenire si combatere a incendiilor, pe tot timpul efectuarii transportului;
11. sa permita efectuarea transporturilor numai in limita numarului de locuri inscris in certificatul
de inmatriculare; sa se asigure spatii libere suficiente pentru transportul bagajelor pasagerilor ;
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12. sa respecte procedurile ce trebuie urmate in caz de accident si s aplice procedurile
corespunzatoare pentru a preveni producerea unor noi accidente sau a unor incalcari grave ale
regulilor de circulatie;

13. sa respecte intocmai legile si reglementarile specifice fiecarei categorii de transport rutier pe
care 0 executa.

Articolul 16

Responsabilitatile ce revin persoanei desemnate sa conduca permanent si efectiv activitatea de
transport sunt cele stabilite prin Ordinul ministrului transporturilor nr. 761/1999 privind
desemnarea, pregitirea si atestarea profesionald a persoanelor care conduc permanent si efectiv
activitati de transport rutier, cu modificarile si completérile ulterioare.

Articolul 17

Sarcinile consilierului de siguranta sunt cele prevazute in Regulamentul pentru desemnarea,
pregatirea profesionald si examinarea consilierilor de siguranta pentru transportul rutier, feroviar
sau pe cdile navigabile interioare al marfurilor periculoase, aprobat prin Ordinul ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului nr. 1.044/2003, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Articolul 18

Conducatorii mijloacelor de transport au urmétoarele atributii si responsabilitati:

1. sa se prezinte pentru efectuarea examinarii medicale si psihologice, initiala i periodica, si sa
respecte recomandarile comisiilor medicale si psihologice;

2. sa respecte normele si regulile privind conducerea in conditii de siguranta rutierd si conduita
preventiva;

3. sa respecte regulile privind prevenirea accidentelor de munca in circulatia rutiera;

4. sa cunoasca si sa respecte masurile ce trebuie luate dupa un accident sau incident in ceea ce
priveste asigurarea vehiculului, protectia personala si a celorlalti participanti la trafic, protectia
mediului, protectia bunurilor;

5. sd respecte perioadele de conducere si perioadele de odihna, conform reglementérilor legale in
vigoare, si s utilizeze corect tahograful;

6. sd nu intervind asupra tahografului sau a limitatorului de viteza pentru scoaterea acestora din uz
sau modificarea caracteristicilor de functionare;

7. sa respecte Intocmai legile si reglementarile specifice fiecarei categorii de transport rutier pe care
0 executa.

Articolul 19

Operatorii de transport/transportatorii autorizati care efectueaza servicii de transport public local
vor Intreprinde o investigatie pe linie administrativa 1n toate cazurile de accidente de circulatie in
care au fost angajate vehiculele utilizate, indiferent de gravitatea accidentului.

Articolul 20
Rezultatele cercetarii administrative vor sta la baza adoptarii masurilor ce se impun pentru
eliminarea repetarii cauzelor generatoare de evenimente rutiere.

Articolul 21

Operatorii de transport/transportatorii autorizati vor efectua serviciul de transport public local de
persoane prin curse regulate cu respectarea urmatoarelor obligatii:

1. sa asigure afisarea la partile din fata si laterald dreapta ale mijlocului de transport a indicativului
si a capetelor traseului; la partea din spate a mijlocului de transport se va afisa cel putin indicativul
traseului. Elementele de informare mentionate anterior vor fi iluminate corespunzator pe timp de
noapte sau in conditii de vizibilitate scazuta;
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2. in salonul mijlocului de transport va fi asiguratd informarea publicului calator prin mijloace
vizuale si sonore cu privire la denumirea statiei care urmeaza si la legaturile cu alte mijloace de
transport public local de persoane;

3. sd asigure afigarea in salonul mijlocului de transport a numelui conducatorului acestuia, a hartii
schematice care sa permita vizualizarea traseului si a retelei de trasee, a instructiunilor privind
modul de desfagurare a transportului, a obligatiilor publicului calator si a altor informatii de utilitate
publica privind transportul, stabilite prin reglementarile in vigoare;

4. sa asigure vanzarea legitimatiilor/abonamentelor de calatorie in toate statiile stabilite de comun
acord cu autoritatea administratiei publice locale si nominalizate intr-o anexa la hotararea de dare in
administrare, respectiv la contractul de delegare a gestiunii aprobat prin hotararea de atribuire;

5. in statiile din programul de circulatie, sa asigure afisarea codului traseului, a intervalelor de
succedare a curselor, precum si a hartilor simplificate cu indicarea traseelor si statiilor pentru
informarea publicului calator;

6. sd emita abonamente de calatorie cu respectarea reglementarilor in vigoare, inclusiv pentru
categoriile sociale care beneficiaza de reduceri ale costului abonamentului;

7. sé asigure accesul liber i nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor stabilite de
reglementarile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiaza de facilitati/gratuitati la transport;
8. sd asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani;

9. mijlocul de transport trebuie sa aiba locuri rezervate pentru persoane cu handicap, batrani, femei
insarcinate, persoane cu copii in brate;

10. sa supravegheze urcarea si coborarea calatorilor, sa nu plece mijlocul de transport din statii cu
usile deschise sau cu calatori aflati pe scarile acestuia, precum si cu calatori agatati de exteriorul
caroseriei;

11. sa nu admita la transport in salonul mijlocului de transport materii mirositoare, inflamabile,
butelii de aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, butoaie cu carbid, materiale explozibile, produse
caustice ori acide, alte materiale sau obiecte care, prin format ori dimensiune, pot produce daune,
vatdmari corporale sau, prin natura materialului, pot murdari, ori alte obiecte sau marfuri interzise
la transportul public;

12. sa nu imbarce calatori peste capacitatea maxima admisd a mijlocului de transport;

13. sa asigure spatiile necesare pentru bagajele de mana ale calatorilor;

14. sa Tmbarce/debarce céldtori numai 1n statiile special amenajate, prevazute in programul de
circulatie;

15. sa utilizeze numai legitimatii/abonamente de cilatorie cu regim special, agreate de autoritatea
administratiei publice locale;

16. sa nu permita transportul calatorilor decat pe baza de legitimatii/abonamente de caltorie
valabile sau alte documente prevazute de reglementarile legale in vigoare;

17. sa asigure calatorii si bagajele acestora pentru riscurile ce cad in sarcina operatorului de
transport;

18. sd tind evidenta curselor sosite si plecate, la fiecare capat de linie;

19. sa asigure inlocuirea mijlocului de transport imobilizat pe traseu;

20. sa asigure, prin dispecerate si dotari speciale, urmarirea si coordonarea in trafic a mijloacelor de
transport, de interventie si de depanare, precum si aplicarea cu operativitate a masurilor ce se impun
in caz de eveniment, incident, accident sau alte situatii care pot afecta desfasurarea transportului, in
vederea asigurarii conditiilor asumate privind regularitatea, siguranta si confortul;

21. sa dispuna de echipaje de interventie si depanare dotate corespunzitor pentru degajarea
drumului public sau a caii de rulare in cazul defectarii mijlocului de transport, precum si pentru
interventii la reteaua electrica de contact sau calea de rulare a tramvaielor etc.;

22. sa asigure informarea anticipata a publicului célator in legatura cu modificarea/suspendarea
programului de circulatie sau a unui traseu in caz de forta majora;

23. sa asigure, zilnic si ori de cate ori este nevoie, salubrizarea, spalarea si dezinfectarea mijloacelor
de transport;

24. sa asigure conditiile de executie a transportului in conditii de regularitate, siguranta si confort;
25. mijloacele de transport trebuie sa fie echipate cu instalatie de incélzire/conditionare a aerului in
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stare de functionare;

26. sa asigure aspectul estetic corespunzator al mijlocului de transport;

27. pe partile laterale ale mijlocului de transport va fi inscriptionata denumirea executantului
transportului;

28. la bordul mijlocului de transport trebuie sa existe mijloace de prevenire si combatere a
incendiilor, precum si ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;

29. mijloacele de transport trebuie sd aiba inspectia tehnica periodica sau, dupa caz, revizia tehnica
periodica efectuata la termen.

Articolul 22

Drepturile si obligatiile operatorilor de transport/transportatorilor autorizati care desfasoara
activitati de transport public local se prevad in regulamentele si caietele de sarcini ale serviciului de
transport public local, aprobate de autoritatile administratiei publice locale respectiv ADI
METROPOLITAN TRANS, anexate la hotararile de dare in administrare, respectiv la contractele
de delegare a gestiunii aprobate prin hotarari de atribuire.

Articolul 23

Operatorii de transport/transportatorii autorizati care desfasoara activitati de transport public local
au urmadtoarele drepturi:

a) cei care 151 desfagoara activitatea pe baza unui contract de delegare a gestiunii au dreptul sa
intrerupd prestarea serviciului de transport public local in cazul nerespectarii obligatiilor
contractuale de catre autoritatile administratiei publice locale, cu obligatia de a notifica intreruperea
prestarii serviciului in termenul si in conditiile prevazute in contractul de delegare a gestiunii;

b) sa Incaseze tarifele aferente transportului public local de persoane prin curse regulate;

c) sd actualizeze tarifele aferente transportului public local de persoane prin curse regulate cu rata
inflatiei;

d) sa includa in tarifele de transport percepute calatorilor primele de asigurare pentru acestia si
pentru bagajele lor, precum si pentru riscurile ce pot decurge din efectuarea operatiunilor de
transport, in cazul transportului public local de persoane prin curse regulate;

e) sa utilizeze patrimoniul propriu sau concesionat pentru asigurarea serviciului public local de
calatori prin curse regulate;

f) s utilizeze infrastructura tehnico-edilitara a sistemului de transport public local de persoane, in
conditiile stabilite conform hotararii de dare in administrare sau contractului de delegare a gestiunii,
dupa caz;

g) sa beneficieze de o despagubire adecvata si efectiva pentru prejudiciile aduse in caz de
modificare unilaterala a contractului de delegare a gestiunii de catre concedent, fara respectarea
termenelor si conditiilor prevazute in acesta;

h) sa ceara intreruperea serviciului in cazul in care continuarea activitatii ar conduce la crearea de
prejudicii importante patrimoniului incredintat spre administrare;

1) In cazul nerespectarii obligatiilor contractuale de citre concedent, conform legislatiei in vigoare,
se pot adresa instantei competente.

Articolul 24

Suplimentar fatd de obligatiile ce decurg din prevederile sectiunilor anterioare, operatorii de
transport si, dupa caz, transportatorii autorizati au urmatoarele obligatii:

a) sa respecte intocmai legile si reglementarile specifice fiecarei categorii de transport pe care o
executa;

b) sa asigure prestarea serviciului conform prevederilor contractuale sau ale hotararii de dare in
administrare, dupa caz;

c) sa respecte sarcinile asumate potrivit hotararii de dare in administrare, contractului de delegare a
gestiunii serviciului sau contractului de transport incheiat cu beneficiarul, dupa caz;

d) sa respecte indicatorii de performanta si de calitate stabiliti prin contractul de delegare a
gestiunii, prin hotararea de dare in administrare sau prin contractul de transport incheiat cu
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beneficiarul;

e) sa permitd accesul liber si nediscriminatoriu al utilizatorilor la serviciul de transport public local;
f) sa asigure respectarea drepturilor utilizatorilor in efectuarea serviciului de transport public local;
g) sa efectueze transportul public de persoane prin curse regulate, conform prevederilor
programului de circulatie, in conditii de calitate, siguranta, regularitate si confort;

h) sa asigure continuitatea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate;

1) sd coreleze capacitatea de transport cu fluxurile de calétori existente;

j) sd fundamenteze si sa supuna concedentului tarifele ce vor fi utilizate 1n activitatea de transport
public local de persoane prin curse regulate;

k) sa nu incarce In mod artificial costurile de operare;

1) sa puna la dispozitia publicului calator mijloace de transport care sa indeplineasca conditiile
impuse de legislatia in vigoare privind siguranta circulatiei si protectia mediului;

m) sa efectueze intretinerea curentd, reparatiile curente si accidentale care se impun, in limita
bugetului aprobat, la bunurile concesionate/inchiriate de la concedent, conform programelor de
intretinere, reparatii, dotari i investitii aprobate de acesta;

n) sa fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse proprii, precum si
diferenta de tarif pentru protectie sociala, conform legislatiei in vigoare, pentru a fi supuse aprobarii
consiliului local;

0) in cazul 1n care sesizeaza existenta sau posibilitatea existentei unei cauze de naturd sa conduca la
reducerea activitatii, sa notifice de indata acest fapt concedentului, in vederea ludrii masurilor ce se
impun pentru asigurarea continuitatii activitatii;

p) sd incheie si sa onoreze contractele de asigurari pentru mijloacele de transport detinute, precum
si asigurarea calatorilor si bagajelor acestora, conform prevederilor legislatiei in vigoare privind
asigurarile;

q) sa informeze permanent calatorii cu privire la traseele, programele de circulatie, tarifele aplicate,
precum si modificarea acestora;

r) sd aplice normele de protectie a muncii specifice activitatii desfasurate in cadrul serviciului
contractat;

s) sa asigure accesul organelor de control ale concedentului la informatiile privind executarea
serviciului concesionat §i modul de exploatare a mijloacelor de transport, a infrastructurii aferente
si a bunurilor concesionate/inchiriate, dupa caz;

s) sa planifice efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru
mijloacele de transport, astfel incat sa se asigure respectarea programului de circulatie si a
prevederilor reglementarilor legale in vigoare privind siguranta rutiera;

t) sd detina la sediul social urmatoarele documente, in functie de tipul de transport public local
efectuat:

- asigurarea pentru persoanele transportate si bagajele acestora pentru riscuri de accidente ce cad in
sarcina transportatorului;

- cartile de identitate ale vehiculelor, in original pentru cele detinute in proprietate, respectiv in
copie pentru cele detinute In baza unui contract de leasing;

- contractele de leasing pentru vehiculele utilizate;

- avizele medicale si psihologice valabile pentru persoana desemnata sa conduca permanent si
efectiv activitatea de transport rutier, precum si pentru conducatorii auto;

- toate documentele care atestd mentinerea conditiilor initiale care au stat la baza eliberarii licentei
de transport/autorizatiei de transport si a delegéarii gestiunii, dupa caz;

- documentele doveditoare din care sa rezulte angajarea In conditii legale a persoanelor cu functii
care concura la siguranta circulatiei;

- evidenta si planificarea inspectiilor tehnice periodice/ reviziilor tehnice periodice pentru
mijloacele de transport;

- evidenta accidentelor de circulatie, documentele de cercetare administrativa a accidentelor de
circulatie;

- alte documente prevazute de reglementarile legale in vigoare;

t) sa furnizeze autoritatii administratiei publice locale, respectiv autorittilor de reglementare
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competente conform legii, informatiile solicitate si sa asigure accesul la documentatiile si la actele
individuale pe baza carora presteaza serviciul, necesare verificarii si evaludrii modului de prestare a
serviciului;

u) sa plateasca despagubiri persoanelor fizice sau juridice pentru prejudiciile aduse din culpa,
conform prevederilor legale si/sau contractuale, dacd acestea nu sunt acoperite prin polite de
asigurare;

v) sa asigure finantarea pregatirii profesionale si efectuarea examinarilor medicale si psihologice
ale propriilor angajati;

W) sd puna in aplicare metode performante de management, care sa conduca la reducerea costurilor
de operare, inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale impuse de normele legale n vigoare
privind achizitiile de lucrari sau bunuri;

X) sa gestioneze serviciul public pe criterii de competitivitate si eficientd economica;

y) sd promoveze dezvoltarea, modernizarea si exploatarea eficientd a bazei tehnico-materiale
aferente serviciului prestat.

Articolul 25

(1) Principalele drepturi ale utilizatorilor sunt urmatoarele:

a) sa beneficieze, liber si nediscriminatoriu, de serviciul de transport public local, ceea ce trebuie sa
se prevada expres in regulamentul serviciului de transport public local, aprobat de Adunarea
Generala a ADI METROPOLITAN TRANS;

b) sa aiba acces la informatiile publice cu privire la serviciul de transport public local. Autoritatile
administratiei publice locale au obligatia de a comunica informatii cu privire la indicatorii de
calitate ai serviciului, la structura tarifara si la clauzele contractuale care sunt de interes public;

c) sa le fie aduse la cunostintd hotararile consiliilor locale, cu privire la transportul public local;
d) sa conteste hotararile consiliilor locale, sau dupé caz a Adunarii Generale a ADI
METROPOLITAN TRANS; in vederea prevenirii sau repararii unui prejudiciu direct ori indirect
provocat de acestea, in conditiile legii;

e) sa solicite si sa primeasca, in conditiile legii, despagubiri sau compensatii pentru daunele
provocate lor de operatorii de transport rutier sau de transportatorii autorizati, prin nerespectarea
obligatiilor asumate prin contractele de atribuire a gestiunii;

f) s sesizeze autoritatilor administratiei publice locale orice deficiente constatate in efectuarea
serviciilor de transport public local si sa faca propuneri vizand inlaturarea acestora;

g) sa renunte, 1n conditiile legii, la serviciile contractate;

h) sa fie consultati, direct sau prin intermediul unor organizatii neguvernamentale reprezentative, in
procesul de elaborare si adoptare a deciziilor, strategiilor si reglementarilor privind serviciul de
transport public local;

(2) Anumite categorii de utilizatori, persoane fizice, beneficiaza, in conditiile legii, de facilitati
pentru plata serviciului de transport public local.

Articolul 26

Principalele obligatii ale utilizatorilor sunt urmétoarele:

a) sa detind legitimatii de calatorie valabile sau alte documente de transport stabilite prin lege;

b) sa achite costul legitimatiilor de célatorie valabile pentru calatoriile pe care le efectueaza,
conform tarifelor mentionate lizibil pe acestea;

c) sa achite, in termenele stabilite, contravaloarea serviciului furnizat/prestat pe baza contractelor;
d) sa nu aduca prejudicii bunurilor sistemelor de transport din domeniul public sau privat;

e) sa aiba un comportament civilizat in raport cu personalul prestatorilor de servicii, precum si cu
ceilalti utilizatori.

Articolul 27

(1) Indicatorii de performanta privind efectuarea transportului public local de persoane prin curse
regulate sunt urmatorii:

1. numarul de curse, trasee pe care operatorul a suspendat sau a intarziat executarea transportului
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fata de programul de circulatie;

2. numadrul de trasee pe care operatorul nu a efectuat transportul public local de calitori pe o
perioada mai mare de 24 de ore;

3. numarul de calatori afectati de situatiile prevazute la pct. 1 si 2;

4. numarul total de mijloace de transport utilizate zilnic comparativ cu numarul necesar pentru
realizarea programului de circulatie;

5. numarul de reclamatii ale caldtorilor privind calitatea transportului, dintre care:

a) numarul de reclamatii justificate;

b) numarul de reclamatii rezolvate;

¢) numadrul de reclamatii la care cdldtorii nu au primit raspuns in termenele legale;

6. numarul autovehiculelor atestate Euro 3 sau Euro 4 raportat la numarul total de autovehicule
necesar pentru realizarea programului de circulatie;

7. vechimea mijloacelor de transport si dotarile de confort pentru céldtori;

8. despagubirile platite de catre operatorii de transport/transportatorii autorizati pentru
nerespectarea conditiilor de calitate si de mediu privind desfasurarea transportului;

9. numarul abaterilor constatate si sanctionate de personalul imputernicit privind nerespectarea
prevederilor legale;

10. numarul de accidente de circulatie produse din vina personalului propriu sau a operatorului de
transport/ transportatorului autorizat.

(2) In efectuarea serviciului de transport public local se vor respecta indicatorii de performanta
prevazuti in prezentul regulament-cadru, aprobati prin hotarari ale consiliilor locale, ale asociatiei
de dezvoltare comunitarda Metropolitan Trans, dupa caz.

(3) Consiliile locale sau asociatia de dezvoltare comunitard Metropolitan Trans, dupa caz, pot
aproba si alti indicatori de performanta in efectuarea serviciului de transport public local, pe baza
unor studii de necesitate si oportunitate in care se va tine seama de necesitatile comunitatilor locale,
nivelul de dezvoltare a infrastructurii tehnico-edilitare, precum si de cerintele reglementarilor legale
in vigoare din domeniul transporturilor rutiere.

(4) Indicatorii de performanta se stabilesc cu respectarea prevederilor prezentului regulament-
cadru.

Articolul 28

Incalcarea dispozitiilor prezentului regulament-cadru atrage raspunderea disciplinara, patrimoniala,
civila, contraventionala sau penald, dupa caz, in conditiile Legii serviciilor comunitare de utilitati
publice nr. 51/2006, ale Legii nr. 92/2007, precum si ale actelor normative din domeniul
transporturilor rutiere.

Articolul 29

(1) In cadrul regulamentelor de serviciu intocmite si aprobate de Adunarea Generala a ADI
METROPOLITAN TRANS se va preciza: obligativitatea, periodicitatea, modul de analiza si
evaluare a gradului de respectare a indicatorilor de performanta.

(2) In urma evaluirii prevazute la alin. (1) se vor stabili un plan de masuri pentru indeplinirea
indicatorilor de performanta si sanctiunile aplicabile pentru nerespectarea acestuia.
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Anexa 16 —Politica privind resursele umane si politica sociala

Operatorul va aplica propria sa politica de selectie, calificare, instruire, recalificare, concediere si
salarizare, potrivit Contractului Colectiv de Munca, Codului Muncii, si prevederilor legale in
vigoare.

Activitatea de planificare a resurselor umane urmeaza specificul activitatii societatii si are scopul de
a asigura personalul calificat necesar, cu instruire profesionald si competente adecvate pentru
cerintele activitatii.

La data de 31.12.2018, operatorul are urmatoarea structura de personal

Categorie personal Numar Observatii
Personal administrativ 10

Personal direct implicat in activitatea de Transport | 75

Public

Personal pentru alte activitati 22

TOTAL PERSONAL 107

Operatorul se obliga sa respecte toate normele nationale si europene referitoare la protectia sociala
a angajatilor, inclusiv cele referitoare la masurile de protectie sociala luate in cazul concedierilor
colective, ca urmare a planurilor de restructurare, precum si reglementérile privind combaterea
discriminarii la locul de munca.

Personalul cu atributii In siguranta traficului va face periodic subiectul unei examindri psihologice
si medicale, potrivit legislatiei in vigoare.

Personalul Operatorului este pe deplin constient de obligatia sa de a se conforma reglementérilor in
vigoare, instructiunilor si altor documente din care reies sarcini si responsabilitdti, precum sedinte,
discutii, panouri informative.

Pentru a atinge si mentine competenta necesara pentru activitatile prestate potrivit prezentului
contract, se vor identifica, planifica si conduce activitati de instruire pentru toate categoriile de
angajati ai Operatorului. Cursurile de instruire vor fi tinute in domeniul profesional, al
managementului calitatii si al sigurantei la lucru.
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Anexa 17 — Estimarea anuala a compensatiei

Calculul compensatiei pentru prestarea serviciilor

Venituri estimate (lei) 6,746,909.00
Cheltuieli estimate (lei) 7,687,551.00
Profit 4% (lei) 307,502.00
Total compensatie estimata (lei) 1,248,144.00
Localitate Populatie Procent . Valoal:e .
’ compensatie compensatie (lei)

Focsani 92.936 79% 986,033.79
Golesti 4.632 4% 49,925.76
Cimpineanca 4.150 4% 49,925.76
Rastoaca 2.447 2% 24,962.88
Vinatori 6.616 6% 74,888.64
Milcovul 3.610 3% 37,444.32
Gologanu 3.048 3% 37,444.32
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